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Richtplanrevision 2017/18: Zusammenzug der Rickmeldungen aus dem Mitwirkungsverfahren (25. Okt. 2018 bis 24. Dez. 2018)

Nr. Blatt | Titel Absender Antrag Begriindung / Aussage / teilw. auch Antrag Weiteres Vorgehen
1 |B3 Raumentwick- BUO Im Plan ist der Siedlungsraum Buochs mit | Im Rahmen der Uberpriifung der Unterlagen des Richtplanes wird festgestellt, dass im Antrag annehmen:
lungsstrategie mittlere bzw. hohe Dichte darzustellen. oben erwahnten Plan die Siedlung Buochs als ein Siedlungsraum mit niedrige Dichte Die Darstellung wird dberpriift und angepasst.
2040 (Karte) dargestellt ist. Das scheint wohl kaum zu stimmen. Im Weiteren wird festgehalten, dass
das Gebiet Seefeld grundsétzlich dicht genutzt wird (Sport- und Freizeitanlagen) und
eine Verdichtung kaum mehr méglich erscheint (Camping, Fussballfelder, Hafen usw.).
2 |B3 Raumentwick- BUO Die Generalisierung des Planes ist zu Der Plan wurde im Siedlungsraum generalisiert. Dabei wurde die Kreuzstrasse mit den Antrag annehmen:
lungsstrategie Uberprifen und lediglich die relevanten verschiedenen Nutzungen weggelassen, wahrend nicht relevante, kleinste Siedlungs- Die Darstellung wird berpriift und angepasst.
2040 (Karte) Ré&ume zu bezeichnen. raume (Ferienhauszonen, Inselzonen, Drivingrange usw.) im Plan Raumentwicklungs-
strategie 2040 als Siedlungsraum mit niedriger Dichte belassen wurden. Dies zeigt ein
falsches Bild.
3 |B3 Raumentwick- BUO In der Legende ist «Gemeinde mit ESP Antrag abweisen:
lungsstrategie Wohnen» durch «ESP Wohnen» (wie Anders als bei den ESP Arbeiten bezeichnet das Symbol ESP Woh-
2040 (Karte) "ESP Arbeiten") zu ersetzen. nen nicht die Lage des ESP sondern nur Gemeinden mit entspre-
chenden ESP. So verfiigen einzelne Gemeinden (ber mehrere ESP
Wohnen, aber nur iiber ein Symbol.
4 |S1-1 | Siedlungsgebiet BUO Abstimmung Zeitraume und Prozentzah- Auf der letzten Seite von S1-1 werden die Anzahl Arbeitsplatze bis 2040 bezeichnet Antrag annehmen:
len Anzahl Arbeitspléatze zwischen S1-1 (+12 %). Im Erlauterungsbericht Ziff. 3.1 werden andere Zeitrdume aufgezeigt. Die Zu- Die Zahlen des Erlauterungsberichts werden ebenfalls auf den Zeit-
und Erlauterungsbericht. nahme bis 2030 wird hier mit 9 % geschétzt. Es ware allenfalls zweckmassig mit den- raum bis 2040 ausgelegt.
selben Zeitrdumen und Prozentzahlen zu arbeiten.
5 |S1-1 | Siedlungsgebiet CvP Die Bevolkerung im Kanton Nidwalden soll von 2014 bis 2040 um rund 12% oder 5000 Verdichtung und Abstimmung Siedlung / Verkehr sind zentrale The-
Personen anwachsen. Der Baulandbedarf betragt rund 85 bis 90 Hektaren. men der Raumplanung und werden in verschiedenen Planungen der
Der CVP ist es wichtig, dass mit dem Kulturland schonend umgegangen wird. Eine Ver- | Zukunft einbezogen werden.
dichtung in Dérfern ist eine gute Mdglichkeit, zusétzlichen Wohnraum zu schaffen.
Allerdings ist die Verkehrserschliessung in diese Planung zwingend mit einzubeziehen.
Sowohl der OV, wie auch der Individualverkehr muss optimiert werden, damit die zu-
satzlichen Personen keinen Verkehrskollaps ausldsen.
6 [S1-1 | Siedlungsgebiet Grlne Der neue Standort (bei anderer Anord- Der Kanton Nidwalden ist mit dem 6ffentlichen Verkehr (6V) mittelméssig bis gering, Antrag abweisen:
nung des Siedlungsgebietes) weist min- oder tiberhaupt nicht erschlossen. Deshalb hat der motorisierte Individualverkehr (MIV) | Giteklasse C wird teilweise nicht einmal in den Dorfzentren erreicht.
destens eine gleichwertige OV-Erschlies- einen sehr hohen Stellenwert. Wenn ein Siedlungsgebiet anders angeordnet wird, muss | C als Mindestanforderung fir Bauzonenverschiebungen anzunehmen
sung auf bzw. er liegt mindestens in einer | die 6V-Gliteklasse mindestens C (mittelméssige Erschliessung) das Ziel sein. So kann ist nicht sinnvoll, da nicht umsetzbar.
OV-Giiteklasse B C. die Reisezeit zum néchsten Agglomerationszentrum verkirzt und die Fahrzeiten von
Auto und Bahn einander angeglichen werden.
7 |S1-1 | Siedlungsgebiet Genossenkorp. Geméss den Ausflhrungen wird im Kanton Nidwalden das Siedlungsgebiet im Bereich Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.
Buochs Wohn-, Misch- und Kernzonen zwischen 2014 und 2040 mit einem Bevélkerungs-
wachstum von knapp 12% (ca. +5'000 Einwohner) gerechnet.
Der entsprechende Baulandbedarf betrégt zwischen ca. 85 und 90 Hektaren.
+ Unter anderem wird fUr die langfristige Siedlungserweiterung rund 28 ha Bauland er-
forderlich.
Wenn wir all die Rahmenbedingungen und gesetzlichen Vorgaben (Hochwasserschutz,
Gefahrenkarten, Gewésserabstande etc.) fir Neueinzonungen betrachten, dann fragt
sich die Genossenkorporation Buochs, wo tberhaupt noch solche Flachen zur Verfi-
gung stehen.
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+ Bei den Wohnzonen bringt die Verdichtung nach innen noch einiges Potenzial, um die
notwendigen Flachen zur Verfiigung zu stellen. -

Der haushalterische Umgang mit Kulturland ist fiir die Genossenkorporation Buochs
nach wie vor sehr wichtig. Die Mdglichkeiten, Gebaude vor allem in der Hohe zu entwi-
ckeln, wird in Zukunft den Kanton und die Planer noch mehr beanspruchen und heraus-
fordern.

Siedlungserweite-
rungsgebiete
(Karte)

BUO

Der ESP Flugplatz (Fadenbriicke) ist als
Zwischenergebnis Arbeiten zu streichen.

Das Gebiet des Flugplatzes (Fadenbriicke) wird neu als ESP Arbeiten (Festsetzung) im
Richtplan aufgenommen. Zudem handelt es sich mit dem 4G Sagendorf, Emmetten um
das einzige Arbeitsgebiet, welches in diesem Plan dargestellt wiirde. Es ist zudem zu
priifen, ob die dbrigen festgesetzten Arbeitsgebiete hier nicht auch aufgenommen wer-
den sollten.

Antrag abweisen.

Das Blatt ist nicht Teil der Teilrevision. Bei der gezeigten Flache han-
delt es sich nicht um den ESP, sondern eine anschliessende Flache.
Das Blatt zeigt auch Arbeitsgebiete in Beckenried, Emmetten, Ober-

dorf, Wolfenschiessen, Stansstad und Ennetmoos.

$1-8

Entwicklungs-
schwerpunkte
(ESP) Wohnen

OoDO

Fir die Gemeinde Oberdorf ist zuséatzlich
ein Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Woh-
nen im Gebiet "Dableten" festzusetzen.

Das Gebiet Dableten gilt als sehr gut erschlossen (Fusswegnetz, OV, Strassennetz mit
Kantonsstrasse und A2) und liegt sehr zentral (Schule, Gemeindeverwaltung, Landsge-
meindeplatz). Eine entsprechende Landflache von mindestens 10'000 m2 ist dafiir
maglich. Dieser ESP ist in Zusammenarbeit mit der Baudirektion NW zu definieren.

Antrag abweisen.

Die Ausscheidung eines zusatzlichen ESP hatte zur Folge, dass die
Vorpriifung beim Bund und die Mitwirkung wiederholt werden miss-
ten. Die vorliegende Teilrevision soll sich im Wesentlichen um den
Flugplatz und anderweitige, kleinere Anpassungen kiimmemn. Ande-
rungen im Bereich der langfristigen Siedlungsentwicklung sollen auf
eine spatere Revision verschoben werden. Das Gebiet scheint indes
geeignet, dannzumal beriicksichtigt zu werden.
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$1-8

Entwicklungs-
schwerpunkte
(ESP) Wohnen

EMO

Die Entwicklungsschwerpunkte (ESP)
Wohnen sind zu Uberprifen. Insbesondere
ist die Abstimmung zwischen Siedlung
und Verkehr aufzuzeigen.

Das in der Richtplankarte festgelegte Siedlungsgebiet orientiert sich an der erwarteten
Entwicklung der nachsten 20 - 25 Jahre. Dies umfasst die heutigen rechtskraftigen
Bauzonen, die Entwicklungsschwerpunkte Wohnen und Arbeiten sowie die langfristigen
Siedlungserweiterungsgebiete gemass Agglomerationsprogramm Nidwalden 2011 bzw.
Siedlungsleitbilder der Gemeinden.

Das Agglomerationsprogramm 2011 hat einen Entwicklungsschwerpunkt Stans West
samt Umfahrungsstrasse vorgesehen. Fir die Gemeinde Ennetmoos war dies der zent-
rale Punkt des Agglomerationsprogramms Nidwalden. Solange die Verkehrsproblematik
in der Gemeinde Stans nicht zufriedenstellend geldst ist, macht es wenig Sinn, zusatz-
lich vier Entwicklungsschwerpunkte Wohnen in der Gemeinde Stans zu fordern und da-
mit zusétzlichen Verkehr in der Gemeinde Stans zu generieren. Aus unserer Sicht ist es
nicht zul&ssig, den Hauptbestandteil des Agglomerationsprogramms zu streichen und
die ubrigen Punkte des Agglomerationsprogramms ungepriift zu Gbernehmen.

Die Aussage im Richtplan, wonach mit den Entwicklungsschwerpunkten im Bereich
Wohnen insbesondere eine bessere Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr an-
gestrebt wird, ist fiir uns nicht nachvollziehbar. Derzeit muss der motorisierte Individual-
verkehr von und nach Ennetmoos zwingend durch das Stanser Dorf fahren. Fir den
Gemeinderat Ennetmoos muss die Verkehrsproblematik in Stans gelést werden, bevor
weitere Einzonungen - zumal als Entwicklungsschwerpunkte - vorgenommen werden
durfen.

Antrag teilweise annehmen.

Auch wenn Stans West aus dem Agglomerationsprogramm gestri-
chen wurde und in weiterer Folge auch aus dem Richtplan entfernt
wurde, ist doch festzuhalten, dass die Zuteilung von Stans als Regio-
nalzentrum im Richtplan gegeben und unbestritten ist, dies verbun-
den mit dem héchsten Wachstumswert des Kantons. Gerade ohne
Stans West wird die Gemeinde, der man die hichste Zentralitatsstufe
zuweist, nach innen, in die bestehenden Liicken hineinwachsen,
diese sind darum richtigerweise als ESP's bezeichnet. Dass deren
Entwicklung unter Einbezug der Auswirkungen des Verkehrs erfolgen
muss ist richtig. Die Abstimmung Siedlung/Verkehr erfolgt neben dem
Richtplan auch in anderen Instrumenten, aktuell in Stans im Sied-
lungsleitbild, das derzeit vorgepriift wird. Die Gemeinde legt dort ihre
Absichten bezlglich Siedlungsentwicklung und Verkehr, auch in Rich-
tung Ennetmoos offen. Aus dem Entwurf des Siedlungsleitbildes ent-
nehmen wir, dass die Entwicklung der ESP nicht mit hoher zeitlicher
Intensitét forciert werden soll. Weiter ist die Entlastung Stans West
gemass den Ideen des Landrates aufgegleist, so dass mittelfristig
eine bessere Erreichbarkeit von Ennetmoos erwartet werden kann.

1

$1-8

Entwicklungs-
schwerpunkte
(ESP) Wohnen

Griine

OV-Gilteklasse: Ziel C-jedosh-mindestens
B

Der Kanton Nidwalden ist mit dem 6ffentlichen Verkehr (6V) mittelméssig bis gering, o-
der uberhaupt nicht erschlossen. Deshalb hat der motorisierte Individualverkehr (MIV)
einen sehr hohen Stellenwert. Wenn ein Siedlungsgebiet anders angeordnet wird, muss
die 8V-Guteklasse mindestens C (mittelméssige Erschliessung) das Ziel sein. So kann
die Reisezeit zum néchsten Agglomerationszentrum verkirzt und die Fahrzeiten von
Auto und Bahn einander angeglichen werden.

Antrag abweisen:

Giteklasse C wird teilweise nicht einmal in den Dorfzentren erreicht.
C als Mindestanforderung fiir Bauzonenverschiebungen anzunehmen
ist nicht sinnvoll, da nicht umsetzbar.

12

$1-8

Entwicklungs-
schwerpunkte
(ESP) Wohnen

Griine

Kulturland: Das Kulturland wird bertick-
sichtigt und méglichst geschont, unad ins-
besondere die Fruchtfolgeflachen werden

beriicksiehtigh-und-mégliehst geschont.

Die klimatischen Veranderungen haben auch in unseren Breitengraden bereits spur-
bare Auswirkungen auf unsere Landwirtschaft. Die Fruchtfolgeflachen (FFF) sind der
agronomisch besonders wertvolle Teil fiir die landwirtschaftliche Nutzung. Sie umfassen
ackerfahiges Kulturland. Sie erfillen klar definierte Kriterien punkto Bodenbeschaffen-
heit und klimatischer Verhaltnisse. Das Hauptziel der Erhaltung der FFF ist, die ausrei-
chende Versorgungsbasis des Landes mit Nahrungsmitteln in schweren Mangellagen
zu sichern. Gleichzeitig tragt der Sachplan FFF zur Verwirklichung weiterer raumord-

Antrag abweisen:

Mit der neuen Aussage wird klar dargelegt, dass mit den Bdden sorg-
faltig umgegangen werden soll. Eine Anderung der Formulierung ist
nicht ndtig.
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nungspolitischer Grundanliegen bei. Dazu gehdren unter anderem der Erhalt der Bio-
diversitét, der nattirlichen Lebensgrundlagen wie Luft und Wasser sowie der Griinfla-
chen zwischen Siedlungen. Boden ist keine erneuerbare Ressource!

13 |S1-8 | Entwicklungs- Genossenkorp. In die beiden genannten Objektbléatter ist folgender Satz zum Stichwort Kulturland als Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.
schwerpunkte Stans Erganzung eingeflossen: Das Kulturland und insbesondere die Fruchtfolgeflachen wer-
(ESP) Wohnen den beriicksichtigt und méglichst geschont, Dieses formulierte Anliegen ist ganz im
Sinne des Genossenrats und wird klar unterstitzt. Wir sehen da aber Widerspriiche
und grosse Herausforderungen in der Umsetzung, insbesondere zu Aussagen zu
zweckmassiger Erschliessung fiir alle Verkehrsteilnehmer bezogen auf die Entwick-
lungsschwerpunkte ESP Wohnen und ESP Arbeiten.
14 (S1-8 | Entwicklungs- SBFB Kulturland: Das Kulturland und insbeson- Der Schutz der fruchtbarsten Bdden (Fruchtfolgeflachen) ist mit der angedachten Fest- | Antrag abweisen:
schwerpunkte dere die Fruchtfolgeflachen werden be- setzung «... beriicksichtigt und moglichst geschont» viel zu schwammig formuliert. Es Die Aussage ist ein klares Statement fir den Schutz der Béden. Die
(ESP) Wohnen riicksichtigt und moglichst geschont. Der gilt, insbesondere die Fruchtfolgeflachen als die fruchtbarsten Boden einem substanzi- gewahlte Formulierung wurde zudem im Rahmen der Genehmigung
gemass Sachplan Fruchtfolgefldchen ellen, griffigen Kriterium zu unterstellen. des Bundes zur letzten Teilrevision explizit so vorgegeben. Eine an-
(FFF) sicherzustellende Mindestumfang dere Formulierung ist nicht nétig. Weitere Aussagen zu FFF sind in
an Fruchtfolgeflachen ist stets zu gewahr- L1-2 zu finden.
leisten; bei Bedarf ist vollumfanglicher Er-
15 |S1-9 | Entwicklungs- HER Das Gebiet Miihle westlich der Erschlies- Im kantonalen Richtplan wird das Gewerbegebiet Miili als kantonaler Entwicklungs- Antrag annehmen.
schwerpunkte sungsstrasse [auf Parzelle 1464] ist im schwerpunkt [ESP] Arbeiten im Sinne einer Vororientierung beschrieben. Als Vororien- Der ESP kann gestrichen werden.
(ESP) Arbeiten Richtplan nicht mehr als kantonaler Ent- tierung werden Vorhaben bezeichnet, welche noch nicht abstimmungsreif sind oder wo-
wicklungsschwerpunkt [ESP] Arbeiten zu riber bloss generelle Vorstellungen bestehen. Diese konnen jedoch erhebliche Auswir-
betrachten. Die Themenkarte Entwick- kungen auf die raumliche Entwicklung haben. Folglich kann die Ausdehnung der tat-
tungsschwerpunkt (ESP) Arbeiten ist dem- | sachlich geeigneten Flache von der in der Karte bezeichneten abweichen.
entsprechend anzupassen. Gestiitzt auf einen Fachbericht der Am-Plan GmbH, Buochs, vom 10. November 2017,
erscheint es als zweckmassig, eine Erweiterung des Gewerbegebiets Miili um lediglich
eine Bautiefe oberhalb der Erschliessungsstrasse [auf Parzelle1464) in Betracht zu zie-
hen. Ein solches Gebiet mit marginaler zukiinftiger Einzonung scheint nicht geeignet,
dieses als kantonaler Entwicklungsschwerpunkt IESP] Arbeiten zu bezeichnen. Der vor-
erwahnte Fachbericht stellt dazu folgendes fest:
Es wurde festgestellt, dass sich das Gebiet oberhalb der heutigen Gewerbezone auf-
grund der genaueren Betrachtung lediglich bedingt fiir eine Arbeitszonenerweiterung
eignet. Die Steilheit und die Einsehbarkeit des Geldndes, aber auch die Erschliessung
lasst kaum mehr als zwei zusétzliche kleinere Gewerbebauten oberhalb der bestehen-
den Erschliessung realisieren. insbesondere muss auch berticksichtigt werden, dass
allféllige Anlieferungen mit Lastwagen erfolgt. Zweckméssige Parkier- und insheson-
dere Wendemdglichkeiten sind im steilen Gelénde schwierig zu realisieren.
Aus den obgenannten Oriinden erscheint es zweckméssig, eine Erweiterung des Ge-
werbegebiets um lediglich eine Bautiefe oberhalb der bestehenden Erschliessungs-
strasse vorzusehen. Ein solche marginale zukiinftige Einzonung scheint nicht geeignet,
diese als kantonaler ESP Arbeiten zu bezeichnen.
Der Gemeinderat hat deshalb bereits mit Beschluss vom 28. November 2017 der Bau-
direktion beantragt, dieses Gebiet der kiinftigen Einzonung im Richtplan nicht mehr als
ESP Arbeiten zu betrachten.
16 [S1-9 | Entwicklungs- EMO Der Standort Eimatt / Halten in der Ge- Mit der Erweiterung der Gewerbezone Eimatt / Halten in der Gemeinde Ennetmoos Antrag abweisen.
schwerpunkte meinde Ennetmoos sei als Entwicklungs- kénnen zwei bestehende Gewerbezonen miteinander verbunden werden. Wie die Er- Die Ausscheidung eines zusatzlichen ESP hétte zur Folge, dass die
(ESP) Arbeiten schwerpunkt (ESP) Arbeiten in den kanto- | fahrung gezeigt hat, sind Gewerbeflachen an dieser Lage sehr gefragt. Vorpriifung beim Bund und die Mitwirkung wiederholt werden miss-

nalen Richtplan aufzunehmen.

Die Erweiterung der Gewerbezone ist im Siedlungsleitbild 2012 der Gemeinde Ennet-
moos festgehalten und vom Regierungsrat entsprechend genehmigt. Aus Sicht des Ge-
meinderates Ennetmoos gibt es keinen objektiven Grund, die Erweiterung der Gewer-
bezone Eimatt / Halten nicht als Entwicklungsschwerpunkt aufzunehmen. Uberdies wird

ten. Die vorliegende Teilrevision soll sich im Wesentlichen um den

Flugplatz und anderweitige, kleinere Anpassungen kiimmern. Ande-
rungen im Bereich der langfristigen Siedlungsentwicklung sollen auf
eine spéatere Revision verschoben werden. Die Flache ist bereits als
Siedlungserweiterungsgebiet Arbeiten (als Zwischenergebnis) abge-
bildet. Dies nachdem der Bund erkannt hat, dass der Kanton bereits
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einleitend zur Koordinationsaufgabe S1-1 Siedlungsgebiet festgehalten, dass die Ent-
wicklungsschwerpunkte Wohnen und Arbeiten die Siedlungserweiterungsgebiete ge-
mass den Siedlungsleitbildern der Gemeinden abbildet.

mit den ESP Arbeiten ausreichende Flachen fiir Arbeitsgebiete abge-
bildet hat, mussten im Rahmen der letzten Teilrevision alle Siedlungs-
erweiterungsgebiete Arbeiten von Festsetzung auf Zwischenergebnis
riickgestuft werden, so auch Eimatt/Halten.

17 (S1-9 | Entwicklungs- CVP Im Satz: ,Dabei sollen einerseits wertschdpfungsstarke, arbeitsplatzintensive Unterneh- | Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.
schwerpunkte men angesiedelt werden, die einen komparativen Vorteil aus dem Flugplatz Buochs fiir Die Formulierung ist relativ zu verstehen. Auch an grossen Objekten
(ESP) Arbeiten ihre Geschaftstatigkeit erzielen kdnnen, den Luftraum jedoch wenig beanspruchen.* kénnen sich mehr oder weniger Arbeitende beschaftigen.
Das Wort ,arbeitsplatzintensiv* ist schwierig mit dem Flugplatz unter einen Hut zu brin-
gen. Die Produktion von grossen Objekten, wie Flugzeuge, benétigen grosse Hallen, in
welchen flachenmassig relativ wenige Arbeiter beschéftigt werden kénnen. Daher wird
es in dieser Branche schwierig werden, viele Beschéftige auf kleinem Raum unterzu-
bringen.
18 |S1-9 | Entwicklungs- Griine OV-Giiteklasse: mindestens C {Bienstleis- | Der Kanton Nidwalden ist mit dem 6ffentlichen Verkehr (6V) mittelméssig bis gering, o- | Antrag abweisen:
schwerpunkte tung)-mindestens-D{Gewerbe-Hndustrie} | der dberhaupt nicht erschlossen. Deshalb hat der motorisierte Individualverkehr (MIV) Giiteklasse C wird teilweise nicht einmal in den Dorfzentren erreicht.
(ESP) Arbeiten einen sehr hohen Stellenwert. Wenn ein Siedlungsgebiet anders angeordnet wird, muss | C als Mindestanforderung fiir Bauzonenverschiebungen anzunehmen
die 6V-Gliteklasse mindestens C (mittelmassige Erschliessung) das Ziel sein. So kann ist nicht sinnvoll, da nicht umsetzbar.
die Reisezeit zum nachsten Agglomerationszentrum verkiirzt und die Fahrzeiten von
Auto und Bahn einander angeglichen werden.
19 [S1-9 | Entwicklungs- Griine Ergénzung: Die beiden ESP Buochs Fa- Die beiden ESP Buochs Fadenbriicke und Stans/Ennetbiirgen/Biirgenbergsiid werden Antrag abweisen.
schwerpunkte denbriicke und Stans/Ennetbiirgen/Biir- von der Pilatus Flugzeugwerke AG beansprucht. Die Erschliessung iiber die Herdern- Ein Riickbau der Herdernstrasse ist kein Thema.
(ESP) Arbeiten genbergstd sind dber die Herdernstrasse | strasse ist die klirzeste Verbindung und entlastet den Kreisel Kreuzstrasse.
verbunden.
20 |S1-9 | Entwicklungs- Griine Kulturland: Das Kulturland wird bertick- Die klimatischen Veranderungen haben auch in unseren Breitengraden bereits splr- Antrag abweisen:
schwerpunkte sichtigt und méglichst geschont, ne-ins- bare Auswirkungen auf unsere Landwirtschaft. Die Fruchtfolgeflachen (FFF) sind der Mit der neuen Aussage wird klar dargelegt, dass mit den Boden sorg-
(ESP) Arbeiten besondere die Fruchtfolgeflachen werden | agronomisch besonders wertvolle Teil fiir die landwirtschaftliche Nutzung. Sie umfassen | féltig umgegangen werden soll. Eine Anderung der Formulierung ist
berticksichtigt-tnd-méglichst geschont. ackerfahiges Kulturland. Sie erfiillen klar definierte Kriterien punkto Bodenbeschaffen- nicht nétig. Die gewahlte Formulierung wurde zudem im Rahmen der
heit und klimatischer Verhaltnisse. Das Hauptziel der Erhaltung der FFF ist, die ausrei- Genehmigung des Bundes zur letzten Teilrevision explizit so vorgege-
chende Versorgungsbasis des Landes mit Nahrungsmitteln in schweren Mangellagen ben.
zu sichern. Gleichzeitig tragt der Sachplan FFF zur Verwirklichung weiterer raumord-
nungspolitischer Grundanliegen bei. Dazu gehdren unter anderem der Erhalt der Bio-
diversitét, der natlrlichen Lebensgrundlagen wie Luft und Wasser sowie der Griinfla-
chen zwischen Siedlungen. Boden ist keine erneuerbare Ressource!
21 |S1-9 | Entwicklungs- Genossenkorp. ESP Arbeiten hat mehrere Auswirkungen Wenn schon die OV-Giiteklasse und die Schonung von Kulturland als Kriterium gelten Antrag annehmen.
schwerpunkte Buochs auf Raum und Umwelt und hat somit di- sollen, wirden wir diese Erganzung als Abrundung der Bestimmungen ansehen. Wir Mit Blick auf die anstehenden Anpassungen der Bau- und Zonenreg-
(ESP) Arbeiten verse Kriterien zu erfiillen (siehe S1-9): sind uns bewusst, dass dies in der Kompetenz der Gemeinde liegt, welche Bauhdhen lemente scheint es sinnvoll, hier eine klare Aussage zu machen.
Auf Grund dessen, dass verflgbares Bau- | im Bau und Zonenreglement festgelegt werden.
land in Nidwalden praktisch nur auf den Bezliglich haushalterischem Umgang mit Kulturland wére dieses Argument aber von
Talboden beschrankt ist, fragen wir uns zentraler Bedeutung.
ernsthaft, ob bei den aufgelisteten Krite-
rien, welche erflillt sein mussen, nicht
noch ein weiteres Merkmal erwéhnt wer-
den sollte.
+ Die Entwicklung von Industrie- und Ge-
werbebauten soll vor allem auch in der
Héhe stattfinden.
22 |S1-9 | Entwicklungs- Genossenkorp. Im zweitletzten Absatz sei der Begriff ,,s0- | Die Karte B3-Raumentwicklungsstrategie 2040 zeigt den heutigen Wildtierkorridor, wel- | Antrag annehmen.
schwerpunkte Ennetbiirgen wie Wildtierkorridor" zu streichen. (<Beim cher bereits umgesetzt wird/ist. Demzufolge ist die Anmerkung beim Entwicklungs- Der Wildkorridor ist vom ESP nicht betroffen, auch wenn es denkbar
(ESP) Arbeiten ESP Stans/Ennetbtirgen Biirgenbergsud schwerpunkt Biirgenbergsiid nicht zutreffend. Auch zukiinftig nicht. scheint, dass Wildtiere den naheren Weg durch den ESP wahlen.

ist im Hinblick auf eine Festsetzung fol-
genden Aspekten Rechnung zu tragen:
Erschliessung, Fruchtfolgeflachen sewie
il idor.>)
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23 [S1-9 | Entwicklungs- Genossenkorp. In die beiden genannten Objektblatter ist folgender Satz zum Stichwort Kulturland als Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.
schwerpunkte Stans Ergénzung eingeflossen: Das Kulturland und insbesondere die Fruchtfolgeflachen wer-
(ESP) Arbeiten den beriicksichtigt und méglichst geschont, Dieses formulierte Anliegen ist ganz im
Sinne des Genossenrats und wird klar unterstitzt. Wir sehen da aber Widerspriiche
und grosse Herausforderungen in der Umsetzung, insbesondere zu Aussagen zu
zweckmassiger Erschliessung fiir alle Verkehrsteilnehmer bezogen auf die Entwick-
lungsschwerpunkte ESP Wohnen und ESP Arbeiten.
24 (S1-9 | Entwicklungs- Genossenkorp. Der Zusatz << sowie Wildtierkorridor>> ist | Den Hinweis im drittletzten Absatz <<Anderseits sind gleichermassen Unternehmen Antrag annehmen.
schwerpunkte Stans ersatzlos zu streichen: <<Beim ESP ohne oder mit geringem Bezug zur Aviatik erwlinscht.>> findet die volle Untersttitzung Der Wildkorridor ist vom ESP nicht betroffen, auch wenn es denkbar
(ESP) Arbeiten Stans/Ennetbiirgen Birgenbergstid ist im des Genossenrats. scheint, dass Wildtiere den naheren Weg durch den ESP wahlen.
Hinblick auf eine Festsetzung folgenden Der nachfolgende Hinweis im zweitletzten Absatz ist seit der Umzonung von Parz. Nr.
Aspekten Rechnung zu tragen: Erschlies- 1587 GB Stans und der Umlegung des Wildtierkorridors nicht mehr aktuell, Der ESP
sung, Fruchtfolgeflachen sewie-Wildtier- Stans/Ennetbiirgen tangiert den Wildtierkorridor nicht mehr. Der heutige Wildtierkorridor
kerrider >> entspricht dem Vernetzungskorridor in diesem Gebiet gemass Richtplankarte B3-
Raumentwicklungsstrategie 2040.
25 [S1-9 | Entwicklungs- ProNatura Die-ErschliessungKenflikie-mitdem-Wild- | Die Umweltschutzverbénde (Pro Natura Unterwalden und WWF Unterwalden) beziehen | Textanpassung in L8-2 vornehmen.
schwerpunkte terkerridor-und-dem-Hochwassersehutz sich auf das Gutachten der Autoren Suter u. Schaer der WLS.CH WildLife Solutions Dem Antrag wird mit einer Textanpassung in der Koordinationsauf-
(ESP) Arbeiten sine-vor-einer-alifaligen-Festsetzungzd GmbH, Lossy, vom 20.2.18 (Anhang zum Bericht 10a im Rahmen des Umnutzungsge- gabe L8-2 Wildkorridore entsprochen (keine Anpassung in S1-9).
klaren- suches des ehemaligen Militarflugplatzes in ein ziviles Flugfeld). Dieses stellt zur Funk- | Das Anliegen wird auch teilweise als Massnahme im Rahmen des
Ergénzung: tionalitat des Wildtierkorridors "Biirgenberg-Buochserberg" eine fachlich gute Grundlage | 6kologischen Ausgleichs, im Zuge der Errichtung des Flugfeldes, be-

Die bestehenden Konflikte mit dem Wild-
tierkorridor sind zu I6sen und die Funktio-
nalitat ist mit einem Monitoring zu iber-
priifen.

dar.

Die Gutachter hielten in ihrem Fazit auf Seite 19 wortlich fest:

,Aktuell (also im Beurteilungszeitpunkt Februar 2018, Anm. Umweltschutzverbande) ist
der Wildtierkorridor fir die meisten Wildtiere nur schwer passierbar. Insbesondere der
Zwangswechsel unter der Autobahnbriicke wird von groReren Wildtieren wie Rothirsch,
Gams und Reh wahrscheinlich kaum genutzt.” (...)

,Die geplante Strukturbauhalle wird die Situation an diesem Nadelohr zusatzlich ver-
schérfen und einen weiteren Engpass generieren.” (...)

,Werden die geplanten Aufwertungsmassnahmen nérdlich der Fadenbriicke im Tritt-
stein T1 und der Griinstreifen entlang der geplanten Strukturbauhalle umgesetzt, wird
sich die Durchléssigkeit des Korridors im Vergleich zur aktuellen Situation (also jene
vom Februar 2018, noch vor dem Beginn des Baus der Pilatus Strukturbauhalle, Anm.
Umweltschutzverbande) verbessemn.*

Die Umweltschutzverbande erachten den geplanten Griinstreifen entlang der Struktur-
bauhalle nur bedingt als Verbesserung zur Entschérfung ,des Nadel6hrs und weiteren
Engpasses* entlang der Strukturbauhalle und der Autobahn A2 (beidseits mit Maschen-
drahtzaun abgegrenzt).

Neben dem ersten Zwangswechsel unter der Autobahnbriicke gibt es damit gleich in
nachster Nahe einen zweiten Zwangswechsel. So erwahnen die Gutachter wortlich:
,Gegen Westen nimmt die Breite jedoch kontinuierlich ab. Am westlichen Ende der In-
dustriezone wird das Gehélz durch die immer néher verlaufende Flurstrasse bis auf
eine Breite von 4 - 5 m eingeengt und geht anschliefend in einen immer schmaler wer-
denden Heckenstreifen Uber (Abb. 4/T1) (Baggenstos & Holzgang, 2018). Die Wirkung
als Leitstruktur fiir den Wildwechsel ist zwar noch vorhanden, aber die Funktion als De-
ckungs- und Riickzugflache wird aufgrund der fehlenden Breite stark verringert (Bag-
genstos & Holzgang, 2018)."

Der Wildtierkorridor wird von den Gutachtern schon unter der Autobahnbriicke zurecht
als ,schwer passierbar* qualifiziert, entlang der Strukturbauhalle und der I&rmigen Auto-
bahn noch schwieriger, und angesichts des nun vorliegenden Umnutzungsgesuchs mit
all seinen Auswirkungen auf die Wildtierfauna noch mehr. Dies ist inakzeptabel, ist der
Wildwechsel doch im kantonalen Richtplan eingetragen und daher behdrdenverbindlich
zu beachten (auch von Bundesbehdrden).

handelt. Der Teil ausserhalb des Massnahmenperimeters des Flugfel-
des ist Uber andere Wege zu realisieren.

Ein Monitoring soll indes nicht installiert werden, weiter sollen auch
keine Abklarungen beziiglich einer Wildtierbriicke getatigt werden.
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Vor 10 bis 20 Jahren war der Wildwechsel quer tber das Flugfeld, Richtung Biirgen-
berg noch besser méglich. Mit der Siedlungserweiterung von industriellen und gewerbli-
chen Bauten im Laufe der Jahre wurde hier die Durchlassigkeit fir das Wild zunehmend
starker beeintrachtigt.

26 (S1-9 | Entwicklungs- zb Die Zentralbahn beantragt die ESP Arbei- | Im Sinne einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung sind Entwicklungsschwerpunkte dort Antrag abweisen.
schwerpunkte ten hinsichtlich der Erschliessung durch festzulegen wo eine leistungsfahige 6ffentliche Verkehrsanbindung (Bahn) besteht oder | Die Entwicklung eines ESP geht immer mit einer guten OV-Anbin-
(ESP) Arbeiten offentliche Verkehrsmittel nochmals zu realisiert werden kann. Die im Richtplan ausgewiesenen Entwicklungsschwerpunkte Ar- | dung einher. Mit der Entwicklung des ESP ist darum zwingend immer
Uberprifen. beiten erflillen ausser Hergiswil diese Bedingung nicht. auch die OV-Anbindung sicherzustellen und gegebenenfalls zu ver-
bessern. Eine bedarfsgerechte bis gute OV-Anbindung ist bei allen
ESP bestehend oder méglich.
27 |S1-9 | Entwicklungs- SBFB Kulturland: Das Kulturland und insbeson- Der Schutz der fruchtbarsten Bdden (Fruchtfolgeflachen) ist mit der angedachten Fest- | Antrag abweisen:
schwerpunkte dere die Fruchtfolgeflachen werden be- setzung «... beriicksichtigt und moglichst geschont» viel zu schwammig formuliert. Es Die Aussage ist ein klares Statement fir den Schutz der Béden. Die
(ESP) Arbeiten riicksichtigt und moglichst geschont. Der gilt, insbesondere die Fruchtfolgeflachen als die fruchtbarsten Béden einem substanzi- gewahlte Formulierung wurde zudem im Rahmen der Genehmigung
gemass Sachplan Fruchtfolgefldchen ellen, griffigen Kriterium zu unterstellen. des Bundes zur letzten Teilrevision explizit so vorgegeben. Eine an-
(FFF) sicherzustellende Mindestumfang dere Formulierung ist nicht nétig. Weitere Aussagen zu FFF sind in
an Fruchtfolgeflachen ist stets zu gewahr- L1-2 zu finden.
leisten; bei Bedarf ist vollumfanglicher Er-
28 (S1-9 | Entwicklungs- SBFB Kantonale Entwicklungsschwerpunkte Ar- | Im Sinne des haushalterischen Umgangs mit dem Boden, soll der ESP Buochs Faden- Antrag abweisen.
schwerpunkte beiten sind (Standort / Koordinations- briicke weiterhin als Zwischenergebnis im Richtplan verbleiben und somit vorderhand Mit einer Riickstufung von einer Festsetzung auf ein Zwischenergeb-
(ESP) Arbeiten stand): - Stans Rieden / Oberdorf Wiler und bis auf Weiteres noch nicht als Festsetzung in den RP Eingang finden. Dies gebie- | nis wiirde eine Entwicklung des Areals erheblich verzogert.
Allmend / Bueehs-Fadenbriieke / Festset- ten nicht zuletzt auch die vorhandenen Bauzonenreserven im Kanton, die zuerst auszu- | Die Absichten im Gebiet sind soweit aufgezeigt und abgestimmt, dass
zung schdpfen sind, bevor an eine Aufstufung des Gebiets «Buochs Fadenbriicke» als eine Festsetzung angemessen ist. Dies ergibt sich auch aus der Vor-
- Stans / Ennetbiirgen, Blirgenbergsiid / «Festsetzung» und als Folge davon an die Ausscheidung von zusatzlichen Bauzonen priifung des Bundes.
Buochs Fadenbriicke / Zwischenergebnis zu denken ist.
Dies gilt erst recht fiir die Ansiedlung von Betrieben ohne oder mit geringem Bezug zur
Aviatik.
Ausserdem sind vor einer Festsetzung des Gebiets Buochs Fadenbriicke die Konflikte
mit dem Wildtierkorridor und dem Hochwasserschutz zu klaren und zu I6sen. Beziiglich
der Thematik Wildtierkorridor wird auf das separate Mitwirkungsblatt zu L8-2 Wildtier-
korridore als unabdingbare Ergénzung der Teilrevision des RP verwiesen.
Es ist daher absolut ausreichend, dass die raumliche Prioritét des Kantons fiir eine all-
fallige kuinftige Erweiterung des Gebiets Buochs Fadenbriicke im RP weiterhin als Zwi-
schenergebnis ausgewiesen wird.
29 |S1-9 | Entwicklungs- SBFB Die Standorte fir Entwicklungsschwer- Folgerichtige Anderung des Erlauterungstextes in Ubereinstimmung mit dem oben er- Antrag abweisen.
schwerpunkte punkte Arbeiten sind in Zusammenarbeit wahnten Antrag, das Gebiet Buochs Fadenbriicke nach wie vor als Zwischenergebnis Mit einer Riickstufung von einer Festsetzung auf ein Zwischenergeb-
(ESP) Arbeiten mit den Standortgemeinden und den be- weiterzufiihren. nis wiirde eine Entwicklung des Areals erheblich verzdgert.
troffenen kantonalen Fachémtern definiert | Kommt hinzu, dass es sich gerade im Gebiet Buochs Fadenbriicke eben (grosstenteils) | Die Absichten im Gebiet sind soweit aufgezeigt und abgestimmt, dass
worden. nicht um eingezonte Flachen handelt, wie der Erléuterungstext falschlicherweise sugge- | eine Festsetzung angemessen ist. Dies ergibt sich auch aus der Vor-
Bei den festgesetzten ESP Arbeiten riert. priifung des Bundes. Zudem ist klar festzuhalten, dass der Uberwie-
(Stans Rieden/Oberdorf Wiler Allmend/ gende Teil der Flache eingezont ist (Industriezone und offentliche
und Stans Nord unrd-Buechs-Fadenbri- Zone).
eke) handelt es sich um (grosstenteils)
eingezonte Flachen, welche die Kriterien
fur ESP Arbeiten gemass kantonalem
Richtplan erfiillen.
Bei einer Einzonung des 6stlichen Teils
des ESP Arbeiten Stans Nord (Zwischen-
ergebnis) werden Fruchtfolgeflachen be-
ansprucht.
30 |S1-9 | Entwicklungs- SBFB Andererseits sind gleichermassen Unter- Der bisherige Erlduterungstext betreffend Klarung von Konflikten mit dem Wildtierkorri- Antrag abweisen.
schwerpunkte nehmen ohne oder mit geringem Bezug dor und dem Hochwasserschutz vor einer allfélligen Festsetzung ist beizubehalten und Bezliglich Wildtierkorridor werden in L8-2 textliche Anpassungen vor-
(ESP) Arbeiten zur Aviatik erwlinscht. Die Ersehliessung, genommen.
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Konflikte mit dem Wildtierkorridor und dem
Hochwasserschutz sind vor einer allfalli-
gen Festsetzung zu kléren und zu I6sen
respektive eine - spétere - allféllige Fest-
setzung damit zu verkniipfen, dass bezlig-
lich Uberflutungskorridor von baulichen
Einschrankungen im nordwestlichen und
ostlichen Teil des ESP in Form von Aufla-
gen flr Bauten auszugehen ist.

beziiglich Uberflutungskorridor zu ergénzen. Insbesondere auch mit Blick auf die ange-
dachte Aufwertung des Wildtierkorridors wie im Umnutzungsgesuch der Airport Buochs
AG (&ffentliche Auflage ab 25.10.2018) enthalten, braucht es unumgénglich eine an-
dere, tiergerechte Losung. Deshalb auch die Texterganzung «... und zu I8sen». Siehe
dazu das separate Mitwirkungsblatt zu L8-2 Wildtierkorridore.

31 [S1-9 | Entwicklungs- RUAG S1-9 Beim ESP Stans/ Ennetbirgen Biir- Fruchtfolgeflachen und Wildtierkorridor vertragen sich nicht mit eingezonten Fléchen fir | Wird zur Kenntnis genommen.
schwerpunkte genbergsid ist im Hinblick auf eine Fest- die Industrie. Die Anspriiche und Bedirfnisse der Bedarfstrager sind unterschiedlich. Beziiglich Wildtierkorridor wird eine textliche Anpassung vorgenom-
(ESP) Arbeiten setzung folgenden Aspekten Rechnung zu men, da sich der ESP und der Korridor nicht tberlagern.
tragen: Erschliessung, Fruchtfolgeflachen Bezliglich FFF ist darauf hinzuweisen, dass in L1-2 die Beanspru-
sowie Wildtierkorridor. chung von entsprechenden Flachen eingehend geregelt ist.
32 (S1-10| Arbeitszonenbe- CvP Die CVP iberrascht es sehr, dass der Wenn fiir kleinste Flachen, welche einer Um- oder Einzonung unterzogen werden, Ar- Antrag abweisen.
wirtschaftung ganze Absatz: beitszonenbewirtschaftungen gemacht werden miissen, dann legen wir unseren Unter- Die Anpassung wurde vom Bundesrat im Rahmen der Genehmigung
Einzonungen oder Umzonungen in eine nehmen unnétig Steine in den Weg. Solche Arbeitszonenbewirtschaftungen sind auf- zur letzten Teilrevision abgelehnt, es wurde explizit verlangt, dass
Gewebezone oder Industriezone, welche wandig, kosten viel Geld und ist bei kleineren Flachen bis 2000 m2 nicht sinnvoll. Einzonungen von Arbeitszonen immer im Rahmen einer Arbeitszo-
nicht grésser als 2000 m2 und fiir die Ar- nenbewirtschaftung zu erfolgen haben.
rondierung bestehender Betriebe verwen-
det wird sind méglich, ohne dass eine Ar-
beitszonenbewirtschaftung durchgefiihrt
wird. geldscht wird.
Der Landrat hat sich am 15. Februar 2017
mit diesem Artikel intensiv beschaftig. Auf
Vorschlag der CVP wurde die Flache von
urspriinglich 1000 m2 auf 2000 m2 erhdht.
Wir stellen den Antrag, die Formulierung,
wie sie der Landrat am 15. Februar 2017
angenommen hat, nicht zu streichen und
S0 stehen zu lassen.
33 |S1-10| Arbeitszonenbe- Genossenkorp. Im Abschnitt S1-10 Arbeitszonenbewirt- In unserem kleinen Kanton wird die industrielle Besiedelung durch Gewasser, Wélder, Antrag abweisen.
wirtschaftung Buochs , schaftung wird vorgesehen, dass folgen- Verkehrswege und auch von den Umweltgegebenheiten (Rahmenbedingungen) her be- | Die Anpassung wurde vom Bundesrat im Rahmen der Genehmigung

der Text gestrichen werden soll:
+Einzonungen oder Umzonungen in eine
Gewerbezone oder Industriezone, welche
nicht grésser ist als 2'000 m2 und fiir die
Arrondierung bestehender Betriebe ver-
wendet wird, sind méglich, ohne dass eine
Arbeitszonenbewirtschaftung durchgefiihrt
wird."

Der Landrat hat aber an seiner Sitzung
vom 15. Februar 2017 beschlossen, dass
fur Gewerbe- oder Industriezonen, welche
nicht grésser als 2'000 m2 sind, keine Ar-
beitszonenbewirtschaftung durchgefiihrt
wird. Weshalb nun in der Teilrevision 2017
/2018 ab dem ersten m2 eine Arbeitszo-
nenbewirtschaftung durchgefihrt werden
muss, ist uns vollig unbegreiflich. Wir stel-
len den Antrag, die Formulierung, welche

reits heute schon stark eingeschrankt. Fir neue Arbeitszonen aber auch Erweiterungen
(Arrondierung) von Firmen sollte das vorhandene Bauland optimal genutzt werden und
man muss nicht tiber zu hohe Baulandpreise klagen. (wie unter S1-9, verdichtetes
Sauen in der Hohe) Erst ab 2000 m2 macht eine Arbeitszonenbewirtschaftung Sinn. So
kann auch der haushéalterischen Bodennutzung besser nachgelebt werden und Erweite-
rungen von Gewerbebetrieben sollte man nicht schwerfallig und kompliziert machen.

zur letzten Teilrevision abgelehnt, es wurde explizit verlangt, dass
Einzonungen von Arbeitszonen immer im Rahmen einer Arbeitszo-
nenbewirtschaftung zu erfolgen haben.

6872d429aa5f4a6b9d7f882b252deaal

7127




der Landrat am 15. Februar 2017 zuge-
stimmt hat, stehen zu lassen und nicht zu
streichen.

34

L8-2

Wildtierkorridore

SBFB

Es sei folgender Text als 2. Abschnitt in
den grau unterlegten Teil einzufiigen:
«Insbesondere ist eine Lésung zu suchen
fiir eine qualitativ deutliche Verbesserung
des Wildtierkorridors zwischen dem
Buochserhorn und dem Biirgenberg. Da-
bei steht die Priifung einer neu zu bauen-
den Briicke fiir das Wild (iber die Auto-
bahn A2 (idealerweise auch mit Leitstruk-
turen ab dem Buochserwald) im Vorder-
grund. Dies zur Beseitigung des gleich
zweifachen Wild-Zwangswechsels im Ge-
biet Faden, Buochs.»

Es wird beantragt, die Koordinationsaufgabe L8-2 ebenfalls in die Teilrevision des
Richtplans 2018 aufzunehmen. Dies, weil der SBFB den Vorschlag des Wildtierwech-
sels im Rahmen der 6kologischen Ausgleichsmassnahmen des Umnutzungsgesuchs
der ABAG ablehnt und es folgerichtig eine wildtiergerechte Lésung braucht. Bereits bis-
her stellt der Durchgang unter der Autobahn A2 iiber die Engelberger Aa fiir das Wild
einen unsaglichen Zwangswechsel dar. Mit der Erstellung der Strukturbauhalle der Pila-
tus Flugzeugwerke AG ab Friihjahr 2018 wurde diesem nun in nachster Nahe gleich
noch ein zweiter Zwangswechsel beigefiigt: Ein veritabler «Schlauch» entlang der Auto-
bahn A2 und der Strukturbauhalle auf einer Lange von ca. 100 m und einer Breite von
wenigen Metern. Der SBFB bezieht sich auf das Gutachten der Autoren Suter u. Schaer
der WLS.CH WildLife Solutions GmbH, Lossy, vom 20.2.18 (Anhang zum Bericht 10a
im Rahmen des Umnutzungsgesuches des ehemaligen Militarflugplatzes in ein ziviles
Flugfeld). Dieses stellt zur Funktionalitét des Wildtierkorridors "Biirgenberg-Buochser-
berg" eine fachlich gute Grundlage dar. Die Gutachter hielten in ihrem Fazit auf Seite
19 wortlich fest: ,Aktuell (also im Beurteilungszeitpunkt Februar 2018, Anm. SBFB) ist
der Wildtierkorridor fir die meisten Wildtiere nur schwer passierbar. Insbesondere der
Zwangswechsel unter der Autobahnbriicke wird von gréReren Wildtieren wie Rothirsch,
Gams und Reh wahrscheinlich kaum genutzt.” (...) ,Die geplante Strukturbauhalle wird
die Situation an diesem Nadelohr zusatzlich verscharfen und einen weiteren Engpass
generieren.” (...)

,Werden die geplanten Aufwertungsmassnahmen nérdlich der Fadenbriicke im Tritt-
stein T1 und der Griinstreifen entlang der geplanten Strukturbauhalle umgesetzt, wird
sich die Durchléssigkeit des Korridors im Vergleich zur aktuellen Situation (also jene
vom Februar 2018, noch vor dem Beginn des Baus der Pilatus Strukturbauhalle, Anm.
SBFB) verbessern.

Der SBFB erachtet den geplanten Griinstreifen entlang der Strukturbauhalle nur bedingt
als Verbesserung zur Entscharfung ,des Nadeldhrs und weiteren Engpasses* entlang
der Strukturbauhalle und der Autobahn A2 (beidseits mit Maschendrahtzaun abge-
grenzt). Neben dem ersten Zwangswechsel unter der Autobahnbriicke gibt es damit
gleich in n&chster N&he einen zweiten Zwangswechsel.

So erwéhnen die Gutachter wortlich: ,Gegen Westen nimmt die Breite jedoch kontinu-
ierlich ab. Am westlichen Ende der Industriezone wird das Gehdlz durch die immer n&-
her verlaufende Flurstrasse bis auf eine Breite von 4 - 5 m eingeengt und geht anschlie-
Rend in einen immer schmaler werdenden Heckenstreifen tber (Abb. 4/T1) (Bag-
genstos & Holzgang, 2018). Die Wirkung als Leitstruktur fir den Wildwechsel ist zwar
noch vorhanden, aber die Funktion als Deckungs- und Riickzugflache wird aufgrund der
fehlenden Breite stark verringert (Baggenstos & Holzgang, 2018)."

Der Wildtierkorridor wird von den Gutachtern schon unter der Autobahnbriicke zurecht
als ,schwer passierbar* qualifiziert, entlang der Strukturbauhalle und der I&rmigen Auto-
bahn noch schwieriger, und angesichts des Umnutzungsgesuchs mit all seinen Auswir-
kungen auf die Wildtierfauna noch mehr. Dies ist inakzeptabel, ist der Wildwechsel
doch im kantonalen Richtplan eingetragen und daher behdrdenverbindlich zu beachten.
Vor 10 bis 20 Jahren war der Wildwechsel quer Uber das Flugfeld, Richtung Biirgen-
berg noch besser méglich. Mit der Siedlungserweiterung von industriellen und gewerbli-
chen Bauten im Laufe der Jahre wurde hier die Durchlassigkeit fir das Wild zunehmend
stérker beeintrachtigt.

Antrag abweisen.

Koordinationsaufgabe L8-2 wird erganzt. "Die Widtierkorridore sind
aufzuwerten."

Abklarungen beziiglich einer Wildtierbriicke sollen indes nicht getatigt
werden.

35

V2

Strassen

DAL, ODO, WOL

Im Rahmen von Richtplananpassungen
soll die strategische Ausrichtung auf das
Thema Verkehrsentlastung Engelberger-

Das Thema Verkehrsentlastung Engelbergertal ist unter verschiedenen Blickwinkeln
wie Wohnqualitt, Umwelt- und Naturschutz, Standortattraktivitat, Finanzen, Tourismus,
Volkswirtschaft oder der Klimaerwarmung zu betrachten.

Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.
Das eingereichte Arbeitspapier umfasst eine Vielzahl von Themen,
die allenfalls eine separate Richtplanrevision rechtfertigen wiirden.
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tal, Verbesserung Verkehrsfluss oder Ver-
kehrsmenge bei neuen Projekten ganz ge-
nerell immer zu berlicksichtigen sein.
Auch sollen praventive Massnahmen an
bestehenden Strassenanlagen miteinbe-
zogen werden.

Der Verkehr aus dem Engelbergertal muss schneller und einfacher auf die Autobahn
gelangen, z.B. mittels einer neuen und direkten Einfahrt auf die Autobahn in Fahrtrich-
tung Norden oder anderen Massnahmen. Grundsatzlich muss die Einfahrt auf die Auto-
bahn fiir die Fahrzeuge, welche aus dem Engelbergertal kommen, mdglichst direkt ge-
schehen, ohne dass einem anderen Verkehrsteilnehmer Vortritt gegeben werden muss.
Im Gebiet Oberdorf fand eine starke und gewollte Entwicklung statt. Die Entwicklung
Flugplatz Buochs mit entsprechendem Verkehr wird kiinftig die Verkehrsaufkommen im
Bereich Oberdorf/Stans noch erhdhen. Der Kreisel Kreuzstrasse bildet ein Nadelohr fiir
den Verkehrsabfluss aus dem Engelbergertal, welches beseitigt werden muss.

Die vorgesehenen Massnahmen sind erst vage formuliert. Die The-
men greifen neben dem Richtplan auch Aspekte der touristischen
Feinkonzepte und der Verkehrsrichtplane auf. Das Themenfeld soll
auf eine spétere, separate Richtplananpassung verschoben werden
und dann in Absprache mit dem Kanton Obwalden angegangen wer-
den.

Die Motion Baumgartner hat zudem eine umfassende Verkehrspla-
nung im Grossraum Kreuzstrasse inkl. Autobahnein- und ausfahrten
angestossen. Ein Planungskredit wurde dem Landrat beantragt.

36 |V2 Strassen Engelberg Durch geeignete Massnahmen ist ein gu- Trotz Ausbau des offentlichen Verkehrs (siehe auch V3-7) muss der Verkehrsfluss auf Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.
ter und ausreichender Verkehrsfluss der Strasse von und nach Engelberg auch kiinftig gut funktionieren kénnen. Einengun- Es besteht ein Arbeitspapier der betroffenen Gemeinden, dieses um-
(Strassenverkehr) auf der Hauptstrasse gen oder Hindernisse, welchen den Verkehrsfluss behindern und einschranken, sind zu | fasst eine Vielzahl von Themen, die allenfalls eine separate Richt-
von und nach Engelberg sicher zu stellen vermeiden. Heute sowie in der Zukunft kénnen allfallige Verkehrsentlastungen ein planrevision rechtfertigen wiirden. Die vorgesehenen Massnahmen
und fiir allfallige Verkehrsentlastungen Thema sein. Wir erinnern auch an die Stellungnahme des Einwohnergemeinderats En- sind erst vage formuliert. Die Themen greifen neben dem Richtplan
Raum zu sichern. gelberg vom 21. September 2011 zum Agglomerationsprogramm Nidwalden 2011 und auch Aspekte der touristischen Feinkonzepte und der Verkehrsricht-
die Eingaben des Einwohnergemeinderats Engelberg vom 10. Februar 2016 zum Ent- plane auf. Das Themenfeld soll auf eine spatere, separate Richtplan-
wurf Teilrevision 2015116. anpassung verschoben werden und dann in Absprache mit dem Kan-
ton Obwalden angegangen werden.
Die Motion Baumgartner hat zudem eine umfassende Verkehrspla-
nung im Grossraum Kreuzstrasse inkl. Autobahnein- und ausfahrten
angestossen. Ein Planungskredit wurde dem Landrat beantragt.
V2-5 | Wiesenberg- AMO Die Aussagen zur Wiesenbergstrasse sol- Antrag annehmen.
strasse len nach dem aktuellen Projektstand dber- Die Uberarbeitung kann vorgenommen werden.
arbeitet werden.
37 |V3-7 | Raumsicherung 0DbO Die Benennung "Dallenwil Nord" im Zu- Der geplante Doppelspurausbau Dallenwil Nord (ab Gehren in Richtung Dallenwil) liegt Die Benennung kann angepasst werden.
fir kiinftige Ange- sammenhang mit dem Doppelspurausbau | auf dem Gemeindegebiet Oberdorf und bringt der Gemeinde keinerlei OV-Vorteile. Die Weitere Aussagen sollen nicht vorgenommen werden. Den Doppel-
botsausbauten ist durch "Oberdorf" zu ersetzen. Gemeinde Oberdorf ist nicht mehr bereit, weitere OV-Lasten zu tragen und gleichzeitig spurausbau Oberdorf braucht es fiir den Halbstundentakt der zb nach
auf der Schiene Die Gemeinde Oberdorf ist im Richtplan Beschneidungen im OV (Buslinie) befiirchten bzw. hinnehmen zu miissen. Das Ange- Engelberg (STEP AS 2035). Davon profitiert auch Oberdorf mit Bus-
als Agglomerationsgemeinde aufgefihrt. bot "Buslinie Biiren" steht momentan zur Diskussion, die Bus-Durchmesserlinie wurde anschltissen in Stans. Die Beschneidung von Buslinien hangt mit der
Im Richtplan ist deshalb zu erwahnen, bereits aufgehoben wie auch die beiden Bahnhéfe Gerenmiili und Biren. Die Ge- fehlenden Nachfrage zusammen.
dass der OV in Oberdorf durch den Kan- meinde Oberdorf ist seither die einzige Gemeinde an der Zentralbahnstrecke ohne ei-
ton zu férdern ist. genen Bahnhof.
38 |V3-7 | Raumsicherung Genossenkorp. Hier wiinschen wir im Text eine rdumlich Als Ergénzung in der Koordinationsaufgabe V3-7 wurde aufgenommen: <<Im Raum Keine Anpassung.
fur kinftige Ange- | Stans definiertere Aussage. Dallenwil Nord ist die aktuelle Einspurstrecke der Zentralbahn auf Doppelspur zu erwei- | Der Doppelspurausbau (ab Gehren Richtung Dallenwil) hat keinen
botsausbauten tern..>> Und weiter hinten im Text: <<Dieser wird zur Realisierung des STEP AS 30/35 | Zusammenhang mit oder Auswirkungen auf das Projekt Kreisel Bi-
auf der Schiene vorgesehenen Halbstundentakts nach Engelberg erforderlich.>> Es ist zu vermuten, ren.
dass der Ausbau auf Doppelspur zwischen den im Plan eingetragenen grauen Pfeilen
stattfinden soll. Auf jeden Fall kann der Doppelspur-Ausbau das aktuelle Projekt des
Knotens Biiren zwischen Dallenwil bis Bahniibergang Rechenmachers nicht betreffen -
ansonsten ware die Planung Knoten Biren falsch aufgegleist.
39 [V3-7 | Raumsicherung zb Die Zentralbahn beantragt, dass die ge- Unter der Koordinationsaufgabe V 3-7 ist ein Korridor «von 10 Metern Breite, mit je 5 Derzeit keine Anpassung.
fur kiinftige Ange- meinsam vereinbarte Bestvariante fiir den | Meter beidseitig ab der Gleisachse» entlang der Strecke von Stansstad bis zur Kan- Die Raumsicherung fiir die noch fehlende Doppelspur in Hergiswil
botsausbauten Doppelspurausbau, die Variante Tunnel tonsgrenze Nidwalden/Obwalden als Freihaltebereich beschrieben und im Plan abgebil- | wird in der nichsten Richtplanrevision prazisiert und ergénzt.
auf der Schiene kurz, als Freihaltebereiche im kantonalen det. Dieser Freihaltebereich entspricht den aktuellen und zukiinftigen Interessen der

Richtplan festgesetzt wird.

Zentralbahn sehr gut und wird dementsprechend sehr geschatzt.

Das grosste Nadelohr der Zentralbahn auf dem Gebiet des Kantons Nidwalden liegt in
Hergiswil zwischen dem Bahnhof Hergiswil und der Station Hergiswil Matt. Auf diesem
Abschnitt ist mittelfristig ein Doppelspurausbau vorgesehen. Um zusétzliche bauliche
Hindernisse dieses Ausbaus zu verhindern ist es aus Sicht der Zentralbahn zwingend,
Raumsicherungsmassnahmen im kantonalen Richtplan festzusetzen.
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40 (V3-7 | Raumsicherung zb Die zusétzliche Auflage bzg. "vertragliche Im Einleitungstext zur Koordinationsaufgabe V 3-7 wurde unter anderem die folgende Antrag annehmen.
fur kiinftige Ange- Ausgestaltung” im kantonalen Richtplan Formulierung zum geplanten Doppelspurausbau in Dallenwil erganzt: «Der Doppel-
botsausbauten kann aus Sicht der Zentralbahn weggelas- | spurausbau ist fiir die Anwohner der Strecke beziiglich Immissionen der Bahn vertrag-
auf der Schiene sen werden, da die geltenden gesetzli- lich auszugestalten.»
chen Vorgaben ohnehin eine vertragliche Fir Bahninfrastrukturausbauten - wie der Doppelspurausbau in Dallenwil - bestehen auf
Ausgestaltung erfordern und Planung und | nationaler Ebene bereits Vorgaben beziiglich der zulassigen Immissionen/Emissionen.
Bewilligung nach Vorgaben des Bundes
erfolgt.
41 |V3-7 | Raumsicherung zb Die Zentralbahn beantragt, die Festset- Im Richtplan ist im Raum Dallenwil Nord der Doppelspurausbau gemass unserem Be- Antrag abweisen.
fur kiinftige Ange- zung im Richtplan der Machbarkeitsstudie | richt «Zentralbahn 2030» abgebildet. Unterdessen wurde zu diesem Doppelspurausbau | Die bestehende Formulierung und Plandarstellung passt auch fiir die
botsausbauten der Zentralbahn anzupassen. eine Machbarkeitsstudie erstellt, welche fiir den Ausbau eine grossere raumliche Aus- Aussagen der Machbarkeitsstudie.
auf der Schiene dehnung des Doppelspurausbaus vorsieht.
V2-4 | Kehrsitenstrasse AMO Bitte den Text wie folgt anpassen: Basie- Die korrekte Bezeichnung nach Strassengesetz lautet Ausfiihrungsprojekt Antrag annehmen.
rend auf den vorangehenden Projektstu-
fen sind die erarbeiteten Massnahmen be-
treffend Verkehrsqualitat, Steinschlaf,
Instandsetzung Strasse und Schutz Am-
phibien im Rahmen eines Bauprojekis
Ausfiihrungsprojekts umzusetzen.
V4 Langsamverkehr AMO Bitte den Text wie folgt anpassen: Diese Fachstelle existiert nicht. Die Aufgabe liegt beim Amt fiir Mobilitat. Antrag annehmen.
Die Hauptkoordination des Langsamver-
kehrs liegt bei-der-reu-gesehaffenenkan-
tonalenFachstelle Langsamverkehr—zu-
gehérig-dem beim Amt fir Mobilitét.
42 |V4 Langsamverkehr BEC, STA, WOL, | Leitsatz: Fiir Fussganger und Wanderer Fuss-, Wander-, Mountainbike- und Fahrradwegnetze miissen zwingend aufeinander Antrag annehmen.
Biirgenstock, sowie fiir Fahrradfahrer und Biker wird ein | abgestimmt werden! Alle Langsamverkehrsnetze sind aufeinander abzustimmen. Der Aus-
WOL Tourismus sicheres, zusammenhéngendes und ein- baustandard der einzelnen Netze (Fusswege, Wanderwege, Velo-
heitlich signalisiertes Wegnetz bereitge- wege (Velostreifen), Bikewege) hat verschiedene Kriterien zu erfiillen.
stellt und unterhalten.
43 |V4 Langsamverkehr Grlne Fiir den Langsamverkehr (Fuss- und Velo- | Der Bundesbeschluss Velo wurde am 23. September 2018 von 73.6% des Volkes und Antrag annehmen.
verkehr, Wandern usw.) wird ein sicheres, | von allen Standen angenommen. Somit wird das Velofahren in der Bundesverfassung Alle Langsamverkehrsnetze sind aufeinander abzustimmen. Der Aus-
zusammenhéngendes und einheitlich sig- | verankert und dem Wandern und dem zu Fuss gehen gleichgestellt. Der Oberbegriff baustandard der einzelnen Netze (Fusswege, Wanderwege, Velo-
nalisiertes Wegnetz bereitgestellt und un- | "Langsamverkehr" umfasst neben Fussgéngern und Wanderern noch weitere Katego- wege (Velostreifen), Bikewege) hat verschiedene Kriterien zu erfiillen.
terhalten. FirFussgangerund-Wanderer rien wie Velofahren, Mountainbiken und Skaten.
o A
44 V4 Langsamverkehr BEC, STA, WOL, | Ausgangslage: Die Hauptkoordination des | Um alle Netze aufeinander abstimmen zu kdnnen, macht eine Aufteilung der Netze in Antrag abweisen.

Biirgenstock, Kle-
wenbahn, LSB
Wirzweli, MTB
ZCH, NW Touris-
mus, WOL Tou-
rismus

Langsamverkehrs liegt bei der neu ge-

schaffenen kantonalen Fachstelle Lang-

samverkehr, zugehdrig dem Amt fiir Mobi-

litat. Firdie-Wanderwegestdie-gleichna-
Go.F i

andere Amtsstellen und sogar Direktionen aus heutiger Sicht keinen Sinn mehr!

Eine Fachstelle Langsamverkehr kann nur richtig zum Tragen kommen, wenn der GE-
SAMTE Langsamverkehr und dessen Kompetenz dieser Fachstelle untersteht.
Hinsichtlich des Bundesbeschlusses vom 23.09.2018 muss das Fahrrad und Bike ins
kantonale Fuss- und Wanderweggesetz integriert werden. Integration und anschlies-
sende Zusténdigkeit muss Aufgabe EINER Fachstelle sein, und nicht mehrerer. Auch
was die Koordination mit Schweiz Mobil betrifft, ist eine Aufteilung auf 2 Amtsstellen ab-
solut nicht zielfiihrend.

Es darf nicht sein, dass der kantonale Richtplan sich nach der aktuellen Stellenbeset-
zung der Fachstellen und deren Interessen richtet. Von daher ist eine Angliederung der
Wanderwege beim AWE nicht ideal, da dieses Amt eher liberwachend agieren sollte
und nicht ausfiihrend, analog des Amtes fiir Jagd und Fischerei oder des Amtes fir
Umwelt bei Erweiterungen und Neubauten.

Im Rahmen des NRP-Projektes Mountainbike Zentralschweiz muss die Priorisierung
vom V4-4 héher eingestuft werden, um den Zug nicht zu verpassen im Hinblick auf die

Eine Zusammenfassung aller Bereiche des Langsamverkehrs macht
allenfalls Sinn und erh6ht die Effizienz der Aufgabenerfiillung. Die
vorgeschlagene Anderung der Zustandigkeiten innerhalb der Verwal-
tung ist zu priifen, soll aber nicht Gber den Richtplan erfolgen.
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Entwicklung der Nachbar- und Zentralschweizer Kantone. Gleiches gilt auch fiir die
Fahrradwege, da die gesetzliche Integration vom Fahrrad und Bike ins Fuss- und Wan-
derweggesetz (Bundesbeschluss vom 23.09 .2018) auf diese Konzepte abgestimmt
sein muss.

45 |V4 Langsamverkehr Griine Die Hauptkoordination des Langsamver- Fuss-, Wander- und Velowege sind in Art. 88 Bundesverfassung gleichgestellt. Kantone | Antrag abweisen.
kehrs liegt beim derreu-gesechafferen und Gemeinden sind und bleiben auch mit dem Bundesbeschluss fiir Planung, Bau, Eine Zusammenfassung aller Bereiche des Langsamverkehrs macht
kantonalenFachstelleLangsamverkehr Unterhalt und Betrieb zustandig. Damit Fuss-, Wander- und Velowege im Kanton tat- allenfalls Sinn und erhéht die Effizienz der Aufgabenerfiillung. Die
zugehérig-dem Amt fiir Mobilitat. Fér-die séchlich gleichwertig behandelt und aufeinander abgestimmt werden, ist die Koordina- vorgeschlagene Anderung der Zustandigkeiten innerhalb der Verwal-
Wanderwegeist-die-gleichnramige-Fach- tion bei einer Stelle (Amt fir Mobilitat) unabdingbar. Das verbessert die Qualitat und tung ist zu priifen, soll aber nicht iiber den Richtplan erfolgen.
stelle-des-Amtes-fir- Wald-und-Energie; spart Zeit und Kosten sowie die Zusammenarbeit mit dem Bund und der Stiftung
zusténdig—Die-Verantwortlichkeiten-sind SchweizMobil, dem nationalen Netzwerk fir den Langsamverkehr.
i i
egs"eegsts t-Eine-kanionale Fac
ste el o don Langsa PVEHEH bestoht
Sht !E © F..aHEp“EE d atio eg. tE_eute
antwortlichkeiten-sind-aufgeteilt:
E M o Skati
beimARE-NW
und-Skating-beim-AMO
~Wanderwege-beim-AWE
Fahrradwege beimTBA
46 |Karte | Fusswegnetz Genossenkorp. Auf Karte ,,V4-2 Fusswegnetz" ist der Unter V4 wird im letzten Abschnitt festgehalten'. ,,Mit dem kantonalen Wanderwegplan Antrag annehmen.

V4-2 Ennetblirgen als,,neues Netzelement" eingezeichnete 2017, dem kantonalen Radwegkonzept 2008 und den kommunalen Richtplénen verfii- Der genannte Wegabschnitt wird aus der Karte entfernt.
Fussweg entlang des Scheidgrabens von gen der Kanton und die Gemeinden (iber geeignete Planungsinstrumente". Also gehen
der Hohe Herdernstrasse in Ennetbiirgen wir davon aus, dass dieser genehmigte Wanderwegplan auch die Basis des vorliegen-
bis Rohrhusli" zu entfernen. den Richtplans beziiglich des Fusswegnetzes bildet.

Zum Thema Fussweg Scheidgraben-Rohrhuisli hat sich der Genossenrat bereits im
Rahmen des Agglomerationsprogrammes 2008 und 2011, den Richtplanrevisionen
2008 und 2013 mit dieser Forderung eingebracht. Im Rahmen der Vernehmlassung
zum Kantonalen Wanderwegplan hat der Genossenrat am 1. Februar 2016 zu diesem
Thema erneut Stellung bezogen und zusammen mit den Pilatuswerken, der Airport
Buochs AG und der Korporation Stans nochmals darauf hingewiesen, dass Fussgénger
nicht tber die Rollwege geleitet werden sollen.
Der Regierungsrat ist mit Beschluss Nr. 298 vom 9. Mai 2017 diesem Antrag gefolgt
und hat dieses geplante Element aus dem kantonalen Wanderwegplan entfernt. Ver-
mutlich ist diese Anderung bei der KarteV4-2 des Richtplans noch nicht angekommen.
47 |Karte | Fusswegnetz BUO Auf die Darstellung der Fusswege (kom- Der vorliegende Plan ist untibersichtlich und die geplanten Netzelemente werden zum Keine Anpassung.

V4-2 munal) verzichten und allenfalls lediglich Teil nicht erkannt. Die Gemeinden sind fir die Fusswege verantwortlich. Anderungen Ausser den Wanderwegen liegt die Hoheit der Fusswege (ausser bei
geplante Netzelemente aufnehmen. Evil. kénnen schwerlich im Plan V4-2 zweckmassig nachgefiihrt werden. Im Erluterungsbe- | den Trottoirs entlang von Kantonsstrassen) bei den Gemeinden. Die
sollte von Seiten Kanton die Ubergeordne- | richt wird zudem nicht begriindet, warum die Aufteilung in Primér- und Sekundarnetz Darstellung eines gesamten Netzes dient der gemeindeubergreifen-
ten Wegverbindungen zwischen den Ge- aufgehoben wird. den Planung und sollte daher beibehalten werden. Fir die Koordina-
meinden dargestellt werden. tion der verschiedenen Nutzungsanspriichen dréngt sich eine Fach-

stelle Langsamverkehr auf.
48 |Karte | Fusswegnetz Genossenkorp. Die Genossenkorporation Buochs lehnt In unmittelbarer Néhe dieses geplanten neuen Fussweges (Netzelement) hat es genti- Antrag annehmen.

V4-2 Buochs das neue Netzelement nordlich und west- | gend Wege fiir die Offentlichkeit. Der neue Fussweg kommt auf Landwirtschaftsland zu | Der genannte Wegabschnitt wird aus der Karte entfernt.
lich der ARA Buochs ab. Der Fussweg stehen.
wiirde auf dem Damm des Abflusskorri- Fur die Fusswege sind die Gemeinden verantwortlich und zustéandig.
dors der Hochwasserentlastung Engelber-
geraa zu stehen kommen.

49 |Karte | Fusswegnetz BEC Neue Fusswege, die als Konzeptaussa- Die Massnahmen, die im Siedlungsleitbild abgebildet sind, sollen auch im Plan Fuss- Keine Anpassung.

V4-2 gen im Siedlungsleitbild Beckenried (SLB) | wegnetz als Massnahme <neues Netzelement> dargestellt werden.
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dargestellt sind, wurden nicht beriicksich-
tigt und sollen im Plan Fusswegnetz
(zuV4-2/orientierend) dargestellt werden:
a. SLB-Beckenried Massnahme V3A -
Langsamverkehrsnetz: Eine Fussweg-
und Wanderwegverbindung zwischen Be-
ckenried und Emmetten soll iberpriift wer-
den.

b. SLB-Beckenried Massnahme V3C -
Wegrechte fiir Rad- und Fusswege: Die
Wegrechte fiir Rad- bzw. Fusswege sind
im Rahmen von Bauprojekten bzw. Ge-
staltungsplanen grundbuchrechtlich si-
cherzustellen. Der Gemeinderat ist zu-
standig, dass die Wege im Rahmen der
Projekte realisiert und die Wegrechte
durchgesetzt werden.

Aufgrund der verschiedenen Interessen (Grundeigentiimer, Gemein-
den, Kanton) ist ein Konsens fiir ein minimalstes Netz, ergénzend mit
einem visiondren langfristigen Netz zu suchen.

Im kantonalem Richtplan sollte das Ubergeordnete "minimalste” Netz
dargestellt werden. Die erganzenden Netze aus den Siedlungsleitbil-
dern sind im Richtplan schwierig abzubilden, da eine Koordination
zwischen SLB und Richtplan aufgrund der unterschiedlichen Bearbei-
tungszeitraume aller Gemeinde schwierig abzustimmen ist.

50 |Karte | Fusswegnetz BEC Lesbarkeit des Planes Fusswegnetz (zu Aufgrund der Lesbarkeit des Planes Fusswegnetz wird vorgeschlagen, nur iibergeord- Keine Anpassung.

V4-2 V/4-2 orientierend) ist ungenligend. Wir nete Verbindungen bzw. Planungen aufzuzeigen. Aufgrund der verschiedenen Interessen (Grundeigentimer, Gemein-
empfehlen, lediglich Verbindungen zwi- den, Kanton) ist ein Konsens fiir ein minimalstes Netz, ergdnzend mit
schen den Gemeinden, welche fiir den einem visiondren langfristigen Netz zu suchen.

Kanton massgebend sind (liberkommuna- Im kantonalem Richtplan sollte das iibergeordnete "minimalste” Netz
les Interesse) und allenfalls die noch zu dargestellt werden. Die erganzenden Netze aus den Siedlungsleitbil-
erstellenden Verbindungen aufzunehmen. dern sind im Richtplan schwierig abzubilden, da eine Koordination
zwischen SLB und Richtplan aufgrund der unterschiedlichen Bearbei-
tungszeitraume aller Gemeinde schwierig abzustimmen ist.
51 |Karte | Fusswegnetz CVP Die Ubersichtskarte des Fusswegnetzes Keine Anpassung.

V4-2 ist eher unibersichtlich, weil verschiedene Aufgrund der verschiedenen Interessen (Grundeigentimer, Gemein-
Gemeinden jede Quartierstrasse in dieser den, Kanton) ist ein Konsens fir ein minimalstes Netz, erganzend mit
Karte als Fussweg markiert haben. einem visionaren langfristigen Netz zu suchen.

Als wichtig erachten wir, dass die Fuss- Im kantonalem Richtplan sollte das ubergeordnete "minimalste” Netz
wege auch gemeindelbergreifend ein ge- dargestellt werden. Die erganzenden Netze aus den Siedlungsleitbil-
schlossenes Netz ergeben. dern sind im Richtplan schwierig abzubilden, da eine Koordination
zwischen SLB und Richtplan aufgrund der unterschiedlichen Bearbei-
tungszeitrdume aller Gemeinde schwierig abzustimmen ist.
52 |Karte | Fusswegnetzund | Genossenkorp. Die falsch eingetragenen Wege sind aus Auf dem Plan Fusswegnetz zuV4-2 und vermutlich auf dem Plan Radwegnetz zu V4-3 Antrag annehmen.

V4-2 | Radwegnetz Stans den Planen Fusswegnetz zu V4-2 und (nicht eindeutig sichtbar) ist ein Fussweg Uber den Hof Oberdérfler Allmend und ver- Der genannte Wegabschnitt wird aus der Karte entfernt.

und Radwegnetz zu V4-3 zu entfernen. mutlich ein Radweg durch die Unterfuhrung eingetragen.

V4-3 Das ist ein Fehler! Der Weg durch die Unterfiihrung ist ein privater Viehtriebweg und

gehdrt weder zum Fussweg- noch zum Radwegnetz und somit auch nicht in den Kanto-
nalen Richtplan siehe dazu auch unsere Einwendung zum Auflageprojekt des Knoten
Biirens geméss Schreiben vom 02.08.2018 und RRB Nr. 739 vom 13.11.2018, in wel-
chem der entsprechende Antrag 1 vom Regierungsrat gutgeheissen wurde.
53 |Karte | Fusswegnetzund | Genossenkorp. Der Weg Scheidgraben-Rohrhuisli muss Im Rahmen des Kantonalen Wanderwegplans Ausgabe 2017 hat die Genossenkorpo- Antrag annehmen.

V4-2 | Radwegnetz Stans definitiv aus allen Unterlagen insbeson- ration Stans in der Revision 20L6 die Mitwirkung wahrgenommen, mit Schreiben vom Der genannte Wegabschnitt wird aus der Karte entfernt.

und dere aus den Planen Fusswegnetz zu V4- | 26.01.2016 und folgenden Hinweisen:

V4-3 2 und Radwegnetz zu V4-3 entfernt und ,,Zu diesem Wegabschnitt haben wir uns schon friher im Rahmen der Vernehmlassun-

gestrichen werden.

gen zum Agglomerationsprogramm in den Jahren 2008 und 2011 (Stellungnahmen vom
09.05.2008 und21.09.2011) sowie in unseren Eingaben vom 13.03.2008 (Richtplan
2006/2007) und 23.12.2013 (Richtplan Teilrevision 2013) und in diversen Diskussionen
rund um den Flugplatz kritisch und klar ablehnend gedussert. Es scheint, dass unsere
Aussagen zu einer neuen Weganlage entlang der Hauptpiste in Richtung Stans unge-
hért verhallen oder aber dass Sie davon keine Kenntnis haben."
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Der Antrag um Streichung dieses Weges wurde im Rahmen der erwahnten Mitwirkung
der Revision 2016 des Kantonalen Wanderwegplans Ausgabe 20L7 auch von der Ge-
nossenkorporation Ennetbtirgen, der Pilatus Flugzeugwerke AG und der Airport Buochs
AG (ABAG) eingegeben.

Mit Beschluss per RRB Nr. 298 vom 09.05.2017 wurde durch den Regierungsrat be-
statigt, dass der geplante Wanderweg ,,Scheidgraben-Rohrhuisli" nicht als Wanderweg
in den Kantonalen Wanderwegplan aufgenommen wird. Begriindung: <<Die aktuelle
Flugplatznutzung erlaubt keinen durchgehenden Wanderweg ,,Scheidgraben-Rohr-
huisli". Die Rollbahnen diirfen nicht gequert werden.>>

Trotzdem ist dieser Weg nun wieder (!) in den Planen Fusswegnetz und Radwegnetz
eingezeichnet.

54 |Karte | Fusswegnetzund | Genossenkorp. Weg Stans - Stansstad - Oberstmiihle - Mit Beschluss per RRB Nr. 298 vom 09.05.2017 wurde durch den Regierungsrat be- Antrag annehmen.
V4-2 | Radwegnetz Stans untere Sage: Falls in Betracht gezogen statigt, dass die Linienfiihrung des geplante Wanderweges Stans - Stansstad - Oberst- Der genannte Wegabschnitt wird aus der Karte entfernt.
und wird, dass der Wanderweg (iber den ein- mihle - untere Sége (iber die Parzelle 1243 ausserhalb der Bauzone neu zu klaren ist.
V4-3 gezonten Teil der genosseneigenen Parz. | Trotzdem ist dieser Weg nun wieder in den Planen Fusswegnetz und Radwegnetz un-
Nr. 1243/Oberstmihle angedacht ist, tei- verandert eingezeichnet. Er muss folglich entweder aus den Planen Fusswegnetz zu
len wir Ihnen schon heute im Rahmen der | V4-2 und Radwegnetz zu V4-3 gestrichen oder mit einer neuen Linienfiihrung entspre-
vorliegenden Vernehmlassung mit, dass chend dem RRB Nr. 298 vom 09.05.2017 eingezeichnet werden.
dies von der Genossenkorporation nicht
gutgeheissen werden wird. Wir begriinden
diese Haltung damit, dass ein Teil dieser
Parzelle in der Bauzone liegt und langfris-
tig vermietet ist, weshalb wir eine Querung
dieses Grundstticks durch einen Wander-
weg ablehnen.
55 |Karte | Fusswegnetzund | Genossenkorp. Das geplante neue Netzelement Buoch- Die Verlangerung des Weges von der Buochser-Allmend zum Rohrhuisli als neues Net- | Antrag annehmen.
V4-2 | Radwegnetz Stans ser-Allmend-Rohrhuisli ist aus den Pldnen | zelement ist ein Uberbleibsel der seinerzeitig geplanten Einzaungung der Hauptpiste Der genannte Wegabschnitt wird aus der Karte entfernt.
und Fusswegnetz zu V4-2 und Radwegnetz zu | und wurde von uns schon mehrfach beanstandet; und ist definitiv nicht in den Richtplan
V4-3 V4-3 zu entfernen. aufzunehmen. Das Gebiet soll nicht, nachdem es endlich als geschlossene landwirt-
schaftliche Nutzflache rekuliviert werden konnte, wieder mit Asphalt und einem Fuss-
und Radweg belastet werden. Zudem fiihrt das neu geplante Netzelement direkt zum
Landwirtschaftsbetrieb Rohrhuisli und von da auf die Kantonsstrasse - ohne dass hier
die Sicherheit von mdglichen Benutzern in irgendeiner Form beriicksichtig worden
ware. Mit dem Fuss- und Radweg entlang der Autobahn A2 Richtung Fadenbrticke, mit
den bestehenden Abzweigern tber das Flugfeld und der einzigen sicheren Querung der
Hauptstrasse dank der Unterfiihrung beim Kreisel Allmend ist dem Langsamverkehr in
diesem Gebiet genlige getan.
56 |Karte | Fusswegnetzund | Genossenkorp. Die neuen Netzelemente von Fuss- und Die neuen Netzelemente Uber das Galgenried zwischen Miiller-Martini und Rotzberg Keine Anpassung.
V4-2 | Radwegnetz Stans Radwegen westlich der heutigen Gebaude | sind zu entfernen Fuss- und Radweg sind auf der heutigen Galgenriedstrasse bereits Aufgrund der verschiedenen Interessen (Grundeigentimer, Gemein-
und der Miller-Martini auf der Flache zwischen | vorhanden und werden mit der Umfahrung West entlang der Strasse ostlich der Miiller den, Kanton) ist ein Konsens fir ein minimalstes Netz, erganzend mit
V4-3 Muller-Martini und dem Rotzberg auf Martini als Kombiweg integriert. Linienfiihrungen westlich der Muller Martini wurde an einem visionaren langfristigen Netz zu suchen.
Grundeigentum der Genossenkorporation | der ordentlichen Genossengemeinde vom Mérz 20L6 klar verworfen, Die Genossen- Im kantonalem Richtplan sollte das iibergeordnete "minimalste” Netz
Stans sind ganzlich aus den Planen Fuss- | birgerlnnen wollen das Landwirtschaftsland nicht durch asphaltierte Strassen und dargestellt werden. Die erganzenden Netze aus den Siedlungsleitbil-
wegnetz zu V4-2 und Radwegnetz zu V4- | Wege zerschneiden lassen. dern sind im Richtplan schwierig abzubilden, da eine Koordination
3 zu streichen. zwischen SLB und Richtplan aufgrund der unterschiedlichen Bearbei-
tungszeitrdume aller Gemeinde schwierig abzustimmen ist.
57 |Karte | Fusswegnetzund | Genossenkorp. Die beiden neuen Netzelemente auf den Dass auf der einen Seite im Kanton Nidwalden Bahniibergénge mit viel Aufwand aufge- | Keine Anpassung.
V4-2 | Radwegnetz Stans Planen Fusswegnetz zu V4-2 und Rad- hoben, im Nachgang dazu aber neue erstellt werden, ist nicht nachvollziehbar. Aufgrund der verschiedenen Interessen (Grundeigentiimer, Gemein-
und wegnetz zu V4-3 als Verbindung Galgen- den, Kanton) ist ein Konsens fiir ein minimalstes Netz, ergdnzend mit
V4-3 riedstrasse (resp. neue Umfahrung West) einem visiondren langfristigen Netz zu suchen.

und Landerpark sind im Grundsatz zu hin-
terfragen, da diese zwei neuen Querun-
gen des Bahntrasses beinhalten.

Im kantonalem Richtplan sollte das iibergeordnete "minimalste” Netz
dargestellt werden. Die erganzenden Netze aus den Siedlungsleitbil-
dern sind im Richtplan schwierig abzubilden, da eine Koordination
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zwischen SLB und Richtplan aufgrund der unterschiedlichen Bearbei-
tungszeitrdume aller Gemeinde schwierig abzustimmen ist.

58 |Karte
V4-2
und

V4-3

Fusswegnetz und
Radwegnetz

Genossenkorp.

Stans

Das neue Netzelement westlich entlang
dem Gewerbegebiet Riedenmatt Stans ist
aus den Planen Fusswegnetz zu V4-2 und
Radwegnetz zu V4-3 zu entfernen.

Wir haben schon friiher Riickmeldungen gegeben, dass wir diese Netzerganzung auf-
grund der Vergabe der Landflachen an Baurechtsnehmer und der begrenzten Platzver-
haltnisse klar ablehnen. Mit dem bestehenden Fussweg entlang der Gemeindegrenze
Stans/Oberdorf ist dem Langsamverkehr geniige getan.

Keine Anpassung.

Aufgrund der verschiedenen Interessen (Grundeigentiimer, Gemein-
den, Kanton) ist ein Konsens fiir ein minimalstes Netz, erganzend mit
einem visiondren langfristigen Netz zu suchen.

Im kantonalem Richtplan sollte das Ubergeordnete "minimalste” Netz
dargestellt werden. Die erganzenden Netze aus den Siedlungsleitbil-
dern sind im Richtplan schwierig abzubilden, da eine Koordination
zwischen SLB und Richtplan aufgrund der unterschiedlichen Bearbei-
tungszeitrdume aller Gemeinde schwierig abzustimmen ist.

59 |Karte
V4-3

Radwegnetz

Genossenkorp.

Stans

Bezogen auf das Radwegkonzept 2008 ist
das neue Netzelement entlang der Haupt-
strasse KH2 Wil-Biiren auf dem Plan Rad-
wegnetz zu V4-3 zu entfernen und an-
stelle dessen ein neues Netzelement auf
dem Aawasser-Damm einzuzeichnen.

Entlang der Hauptstrasse KH2 Wil-Biren ist auf dem Plan Radwegnetz zu V4-3 ein
Radweg als neues Netzelement eingezeichnet. Neben diesem Radweg soll gemass
Plan Radwegnetz zu V4-3 ein weiterer Radweg Uber Niederbtiren von Wil nach Biiren
filhren. Zudem wird haufig der Dammweg am Aawasser ebenfalls von Radfahrern be-
nutzt. Gemass Radwegkonzept 2008 unter 6.L.2 Grundséatze sollen Radwege <<Nach
Maglichkeit [...] auf moglichst verkehrsarmen Strassen gefiihrt werden.>> und unter 6,2
Netzplan wird festgehalten: <<Das Netz fiir den leichten Zweiradverkehr wird durch die
Umlegung der Wunschlinien auf geeignete vorhandene Strassen und Wege gebildet.>>
Dabei ist, wie unter 6.L.2 beschrieben, <<...auch ein naturnaher Belag (Bsp. Kies) mdg-
lich.>>

Weiter soll der Kanton Nidwalden wenn immer mdglich eigenen Grund und Boden fiir
Radwege verwenden. Und bezogen auf die Sicherheit ist ein Radweg auf dem Aawas-
ser-Damm einem Radweg entlang der KH2 eindeutig vorzuziehen.

Keine Anpassung.

Der Radweg entlang der KH2 soll vor allem eine Verbindung fiir den
Pendler sicherstellen. Mit der neueren E-Mobilitét kénnten die Orte
Wolfenschiessen, Dallenwil, Biiren sehr gut an die Gewerbegebiete
Rieden und Pilatuswerke angebunden werden. Fir den Freizeitver-
kehr eignet sich das vorgeschlagene Netz auf dem Aa-Damm. Der
Berufspendler bevorzugt direkte Verbindungen.

Das Netzelement entlang der KH2 soll im Radwegkonzept verbleiben.

60 |Karte
V4-3

Radwegnetz

BUO

Der Inhalt der Themenkarte ist den Ver-
kehrsrichtplanen und dem Radwegkon-
zept von 2008 anzupassen. In der Karte
sind neue Netzelemente entlang der En-
gelberger Aa und zwischen Aumuhle und
linkem Aawasserdamm (Radweg) zu strei-
chen. Richtplanidnderungen sind im Erlgu-
terungsbericht zu erwahnen.

Gemass der Koordinationsaufgabe V4-3 ist der Kanton fiir die Festlegung der tiberge-
ordneten Netzelemente (aus Radwegkonzept) verantwortlich. Fir die Netzergéanzung
innerhalb der Siedlung sind grundsatzlich die Gemeinden verantwortlich.

Auf der Karte werden Radwege und Massnahmen abgebildet, die weder im Radweg-
konzept noch im kommunalen Verkehrsrichtplan vorkommen.

Auf dem neu erstellten Fussweg entlang der Engelberger Aa (rechtseitiger Damm) ist
ein allgemeines Fahrverbot angebracht. Das bedeutet, dass keine Radfahrer diesen
Weg benutzen diirfen.

Weiter ist diese Richtplandnderung nicht im Erlduterungsbericht erldutert.

Keine Anpassung.

Aufgrund der verschiedenen Interessen (Grundeigentimer, Gemein-
den, Kanton) ist ein Konsens fiir ein minimalstes Netz, ergdnzend mit
einem visionaren langfristigen Netz zu suchen.

Im kantonalem Richtplan sollte das iibergeordnete "minimalste” Netz
dargestellt werden. Die erganzenden Netze aus den Siedlungsleitbil-
dern sind im Richtplan schwierig abzubilden, da eine Koordination
zwischen SLB und Richtplan aufgrund der unterschiedlichen Bearbei-
tungszeitrdume aller Gemeinde schwierig abzustimmen ist.

61 |Karte
V4-3

Radwegnetz

Genossenkorp.

Buochs

Die Genossenkorporation Buochs lehnt
das neue Netzelement nérdlich und west-
lich der ARA Buochs ab. Der Radweg
wirde auf dem Damm des Abflusskorri-
dors der Hochwasserentlastung Engelber-
geraa zu stehen kommen.

In unmitteloarer Nahe dieses geplanten neuen Radweges (Netzelement) hat es gen-
gend Wege fir die Offentlichkeit. Der neue Radweg kommt auf Landwirtschaftsland zu
stehen.

Antrag annehmen.
Der genannte Wegabschnitt wird aus der Karte entfernt.

62 |Karte
V4-3

Radwegnetz

BEC

Die Grundlagen fiir das Radwegnetz bzw.
Basisnetz sind im Plan Radwegnetz und
im Erlduterungsbericht nicht einheitlich.
Zum Beispiel der Radweg auf dem Rigi-
weg (Allmend) ist weder im Siedlungsleit-
bild der Gemeinde Beckenried vom April
2013 noch im Fuss- und Verkehrsrichtplan
(GIS-Daten) dargestellt.

Im Siedlungsleitbild (SLB) der Gemeinde Beckenried und im Fuss- und Verkehrsricht-
plan ist das Radwegnetz nicht dargestellt. Die Massnahme V3A des Siedlungsleitbildes
ist der einzige Hinweis zum Radwegnetz, Diese Massnahme ist auch im Plan <Rad-
wegnetz (zu V4-3lorientierend)> als <<neues Netzelement> des Radwegnetzes einge-
tragen. Im Radwegkonzept 2008 verlauft der Radweg ab Niederdorf entlang der Buoch-
serstrasse bis nach Buochs, andere Hinweise auf Radwegnetze gibt es nicht. Worauf
sich die Grundlagen des Radwerknetzes orientiert, ist im Bericht und im Plan anzupas-
sen und zu erganzen. Der Plan vermischt Zustandigkeiten.

Keine Anpassung.

Aufgrund der verschiedenen Interessen (Grundeigentimer, Gemein-
den, Kanton) ist ein Konsens fiir ein minimalstes Netz, ergdnzend mit
einem visiondren langfristigen Netz zu suchen.

Im kantonalem Richtplan sollte das iibergeordnete "minimalste” Netz
dargestellt werden. Die ergdnzenden Netze aus den Siedlungsleitbil-
dern sind im Richtplan schwierig abzubilden, da eine Koordination
zwischen SLB und Richtplan aufgrund der unterschiedlichen Bearbei-
tungszeitrdume aller Gemeinde schwierig abzustimmen ist.

63 |Karte
V4-3

Radwegnetz

BEC

Im Abschnitt Dorfstrasse und Seestrasse
(Dorf) ist die Massnahme <Erhéhung Si-
cherheit Vorleistung> (in schwarz) nicht
lesbar.

Die gestrichelte Linie verschwindet unter anderen Darstellungen.

Antrag annehmen.
Die Darstellung wird optimiert.
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64 |Karte | Radwegnetz BEC Lesbarkeit des Planes Radwegnetz (V4-3 | Aufgrund der Lesbarkeit des Planes Radwegnetz wird vorgeschlagen, nur Gbergeord- Keine Anpassung.

V4-3 orientierend) ist ungeniigend nete Verbindungen bzw. Planungen aufzuzeigen. Aufgrund der verschiedenen Interessen (Grundeigentiimer, Gemein-
den, Kanton) ist ein Konsens fiir ein minimalstes Netz, ergédnzend mit
einem visiondren langfristigen Netz zu suchen.

Im kantonalem Richtplan sollte das Ubergeordnete "minimalste” Netz
dargestellt werden. Die erganzenden Netze aus den Siedlungsleitbil-
dern sind im Richtplan schwierig abzubilden, da eine Koordination
zwischen SLB und Richtplan aufgrund der unterschiedlichen Bearbei-
tungszeitrdume aller Gemeinde schwierig abzustimmen ist.

65 |Karte | Radwegnetz CvP Das Radwegnetz wird in den néchsten Keine Anpassung.

V4-3 Jahren weiter ausgebaut. Die CVP be- Das Beispiel Biiren-Stans mit Biiren-Kreuzstrasse ist hier nicht geeig-
griisst es, wenn der Kanton Nidwalden ein net, da hier 2 verschiedene Anschlusspunkte vorliegen (Dorf Stans
geschlossenes Radwegnetz hat. und Kreuzstrasse)

Allerdings sollte im Radwegnetz auf ver-
schiedene Varianten der Erschliessung
zweier Verbindungspunkte verzichtet wer-
den. Speziell ist hier die Verbindung Bii-
ren-Stans oder Biiren-Kreuzstrasse zu er-
wahnen.
66 |Karte | Radwegnetz C. Waser, Hergis- | Der vorgesehene Radweg bei Parz. 951, Gemass Grundbuch besteht ein Fusswegrecht, ein Fahrwegrecht besteht nicht. Keine Anpassung.

V4-3 wil Stans ist nicht in den Richtplan aufzuneh- Es ist zu priifen, ob im Richtplan nur rechtlich gesicherte Wander-

men. wege oder auch andere Wege, die begangen werden, abgebildet wer-
den.

67 |V5 Zivilluftfahrt BUO, EMO Im gesamten Richtplan (Bericht und Gemass SIL wird der militarische Flugplatz Buochs zu einem Flugfeld umgenutzt. Der Antrag ist abzuweisen. Beim Begriff "Flugplatz Buochs" handelt
Pléne) ist der Begriff «Flugplatz» mit dem Gemass SIL sind die Anlagen folgend unterteilt: Landesflughafen, Regionalflugplatz mit | es sich um eine kantonsinterne Bezeichnung. Die offizielle und kor-
Begriff «Flugfeld » zu ersetzen. Linienverkehr, Regionalflugplatz ohne Linienverkehr, zivil mitbenutzter Militarflugplatz, rekte Kategorisierung beim Bund als Flugfeld ist dadurch nicht in
Im Text wird folgendes festgehalten: Flugfeld, Heliport, Gebirgslandeplatz, Flugsicherungsanlage. Frage gestellt und bleibt gesichert. Es handelt sich nicht um einen
«Gleichzeitig bildet diese zusammenhén- Regionalflugplatz. Dies ist in mehreren verbindlichen Dokumenten
gende Griinzone gute Voraussetzungen festgeschrieben.
fur eine landwirtschaftliche Bewirtschaf-
tung.» Der Begriff Grlinzone ist falsch und Antrag annehmen. Es handelt sich tatsachlich nicht um eine
soll durch Grinflache oder &hnliche er- Griinzone gemass BZR der betroffenen Gemeinden. Eine Umbe-
setzt werden. zeichnung in Grinfldche kann vorgenommen werden.

Die Grundlagen sind anzupassen. SIL-

Konzeptteil mit Objektblatt und dgl. Antrag annehmen. Es soll auf die aktuellen SIL-Unterlagen des Bun-

stammt vom 22. Oktober 2018 und sollte des (welche zu diesem Zeitpunkt noch nicht vorhanden waren) ver-

aufgelistet werden. wiesen werden. Entsprechend ist dies an allen Textstellen zu aktuali-
sieren.

V5 Zivilluftfahrt AMO Bitte die Marginalie wie folgt anpassen: Die beschriebene Entwicklung bezieht sich auf die Zeit seit 1995 Antrag annehmen.

Entwicklung seit 1995
68 |V5 Zivilluftfahrt SBFB Die Nutzung der aviatisch genutzten Infra- | Der einleitende Erlduterungstext bildet die Realitat der aviatischen Entwicklung auf dem | Antrag teilweise annehmen.

strukturen in Buochs nahm in den 90er-
Jahren vorab durch den Wegfall der Hun-
terflotte (1994) und schliesslich der Aus-
musterung der Mirage Ende 2003 ab. Ent-
sprechend gingen die militarischen Flug-
bewegungen zurlick. Dieser Riickgang an
militdrischen Flugbewegungen wurde je-
doch im Laufe der Jahre durch die zivilavi-
atische Nutzung nicht nur ausgeglichen /
kompensiert, sondern schleichend der-

massen ausgebaut, dass die Anzahl der
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Flugplatz Buochs («seit 1985») nicht gerecht ab. Der Leser erhélt gar den Eindruck,
dass es heute auf dem Flugplatz Buochs weniger Flugbewegungen gabe als anfangs
der 90er Jahre. Das Gegenteil ist der Fall. Es ist daher eine realitatsgerechte Darstel-
lung des Sachverhalts angezeigt, vor allem auch, den schleichenden Ausbau der zivila-
viatischen Nutzung ungeschont aufzuzeigen.

Mit der Revision des Sachplans Militar (SPM) hat der Bundesrat am 8. Dezember 2017
beschlossen, auf den Militarflugplatz Buochs «zu verzichten», und zwar bis 2022 (siehe
SPM 2017, Seite 50), mithin also Aufrechterhaltung im bisherigen Status «Militarflug-
platz» (als Sleeping Base) wéhrend bis zu 5 Jahren. Das Wort «definitiv» findet sich im
Sachplan Militdr (SPM) 2017 kein einziges Mal, wie nun im Richtplan-Entwurf darge-
stellt wird.

Die Marginalie wird auf 1995 gesetzt. Der Text bleibt damit aus Sicht
der BDNW vereinbar mit den Inhalten des SIL-Objektblattes.
Der Text wird tberprtift und gegebenenfalls punktuell angepasst.
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zivilen Flugbewegungen mittlerweile mas-
siv hoher ist als die Anzahl der militari-
schen Flugbewegungen je bei militari-
schem Vollbetrieb war—ist-seitaAnfangs
EEE.. 906 E! 46 auz G-was Sie

Auf Grund der Redimensionierung der Ar-
mee (Armee 95, Armee XXI, Armee WEA)
werden die logistischen Kapazitaten des
Bundes laufend abgebaut. Damit ergeben
sich in den letzten Jahren tiefgreifende
Anderungen bei den auf militarische Be-
durfnisse ausgerichteten Aviatik-Betrie-
ben.

Seit 2004 nutzt die Armee den Flugplatz
Buochs nur noch als ,Sleeping Base" in
ausserordentlichen Lagen. Mit der Revi-
sion des Sachplans Militar (2017) hat der
Bundesrat nun beschlossen, auf die milita-
rische Nutzung des Flugplatzes definitiv
aufzugeben-zu verzichten. Dadurch erge-
ben sich verschiedene frei werdende Bau-
ten und Flachen rund um den ehemaligen
Militarflugplatz. ..

Der Zeithorizont «bis 2022» Iasst alle Optionen fiir die Luftwaffe offen, vor allem auch,
wenn sich die allgemeine - derzeit normale - in eine ausserordentliche Lage andern
sollte. Und so erstaunt es denn auch nicht, dass im Programmteil Sachplan Militar
(SPM) 2017, Seite 48, letzter Abschnitt, erster Satz, wértlich formuliert ist: «Neu sollen
nun auch (...) und die «Sleeping Base» in Buochs aufgegeben werden.». Die Soll-For-
mulierung ist eine Absichtserklarung. Im SPM 2017 gibt es keine Festsetzung (solche
sind, egal in welchem Sachplan), stets grau oder in sonst geeigneter Weise unterlegt.
Dies manifestiert sich notabene auch dadurch, dass die &ffentliche Auflage ab 25. Okto-
ber 2018 nicht auch das Objektblatt Buochs des Sachplans Militar (SPM) mit der Zu-
stimmung des Bundes zur Umnutzung des Militarflugplatzes in ein ziviles Flugfeld als
Festsetzung enthielt, was im Sinne der gebotenen raumplanerischen Koordination und
Abstimmung der beiden Bundessachpléne zwingend gewesen ware.

Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass Buochs bis zum Vorliegen des entsprechend
geanderten SPMObjektblatts in Form einer formellen 6ffentlichen Auflage im Status Mi-
litarflugplatz (als Sleeping Base) bleibt.

Zudem weisen auch weitere vorliegende Informationen darauf hin, dass sich das VBS,
respektive die sie vertretende armasuisse Immobilien, auf Jahre hinaus alle Optionen
im Zusammenhang mit einem wesentlichen Teil des Militarflugplatzes Buochs, némlich
den Kavernen im Biirgenberg, offenhalt.

Der SPM-Programmteil vom Dezember 2017 schweigt sich dazu vornehm aus.

69 |V5 Zivilluftfahrt BUO, EMO Zum besseren Verstandnis wird empfoh- Antrag annehmen.
Karte len, in der Legende das Gebiet mit Larm-
belastung geméss SIL mit dem Zusatz
(Planungswert ES Il) zu ergénzen
70 |V5 Zivilluftfahrt SBFB Die Karte «Zivilluftfahrt» (zu V5), Gebiet Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) betreffend Umnutzungsgesuch Antrag teilweise annehmen.
Karte mit L&rmbelastung, sei im Richtplan vor- der ABAG gibt es Einsprachen zu den Fluglarmberechnungen (19100 l&rmrelevante Gemass SIL (Objektblatt Buochs vom 1.7.09) erfolgt die Festlegung
laufig nicht festzusetzen. Flugbewegungen). Weil jene Einsprachen auch die sogenannte «Umhiillende» der der zulassigen L&rmbelastung im Rahmen des Genehmigungsverfah-
Zudem sei die Karte zu gegebenem Zeit- Planwerte und Immissionsgrenzwerte der ES Il der LSV betreffen, die in den Entwurf rens zum Betriebsreglement. Da die Genehmigung durchs BAZL
punkt zu deklarieren, um welche Larmbe- | des SIL-Objektblatts und nun offensichtlich auch in die Teilrevision des Richtplans ein- noch aussteht, ist die Karte noch nicht rechtskrattig. Die Karte ist wohl
lastung es sich handelt und auf welcher geflossen sind, ist die Karte mit Larmbelastung erst dann in den Richtplan aufzuneh- erst nach Genehmigung des SIL/ Betriebsreglement in den Richtplan
quantitativen Grundlage die Larmbelas- men, wenn eine rechtskréftige Verfiigung des Bazl vorliegt. aufzunehmen.
tung beruht. Im Ubrigen fehlen auf der Karte jegliche Angaben, um welche Art Larmbelastung (ndm- | Der entsprechende Inhalt wird als "noch nicht rechtskraftig" markiert.
Zu gegebenem Zeitpunkt sei auch eine lich Fluglérm) es sich vorliegend handelt und auf welcher quantitativen Basis (Anzahl
Karte des aviatik-induzierten Industrie- larmrelevante Flugbewegungen) das Gebiet mit Larmbelastung beruht. Antrag abweisen.
und Gewerbeldrms in den Richtplan auf- Als Erganzung zur Karte des Gebiets Fluglarmbelastung ist es aufgrund erheblicher Die Angaben zum Industrie- und Gewerbeldrm des Flugfeldes bilden
zunehmen. Verletzungen der Grenzwerte der LSV (inklusive gar der Verletzung des Alarmwertes nicht Bestandteil des Richtplans. Wiinschenswert wére, die Angaben
der ES IV der LSV) bereits fir den Ausgangszustand 2015 angezeigt, zu gegebenem zum 1+G-L&rm in einem Larmbelastungskataster abzubilden. Einen
Zeitpunkt auch eine Karte mit der Darstellung des aviatik-induzierten Industrie- und Ge- | L&rmbelastungskataster fir I+G-L&rm gibt es in NW noch nicht.
werbeldrms in den Richtplan aufzunehmen. «Zu gegebenem Zeitpunkt» heisst auch in
diesem Fall, wenn dereinst eine entsprechende rechtskraftige Verfligung des Bazl vor-
liegt, weil es auch dazu im Rahmen der Umweltvertréglichkeitspriifung (UVP) betreffend
Umnutzungsgesuch der ABAG Einsprachen zu den Larmberechnungen des Industrie-
und Gewerbeldrms gibt.
71 |V5-1 | Zivile Nutzung BUO, EMO Im Text werden die 20'000 Flugbewegun- Es diirfen nicht mehr als 20'000 Flugbewegungen pro Jahr stattfinden. Somit ist die An- | Antrag annehmen.

des Flugplatzes
Buochs

gen pro Jahr als Zielgrosse bezeichnet.

zahl Flugbewegungen genau auf 20'000 begrenzt.
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Anstelle von «Zielgrosse» muss der Be-
griff «oberste Begrenzung» aufgenommen
werden.

Im Weiteren wird von einem Luftschiffbe-
trieb gesprochen. Der Begriff «Luftschiff-
betrieb ist zu streichen. Ein solcher Be-
trieb ist nicht mehr Gegenstand des Flug-
feldes

Der Luftschiffbetrieb ist fiir den Flughafen Buochs geméss SIL-Objektblatt nicht vorge-
sehen, dementsprechend sind Luftschiffe auf dem Flugfeld kein Thema.

Der Begriff "Zielgrésse" kann in diesem Zusammenhang tatséchlich
falsch aufgefasst werden. Es handelt sich de fakto um einen Hochst-
wert / Maximalwert und nicht um eine Grésse, welche erreicht werden
soll (im Sinne eines Ziels). Zwar ist die Anz. von max. 20'000 ausrei-
chend (iber den LRB gesichert, aber der Korrektheit halber konnte die
Formulierung wie folgt lauten: "Maximal sind kiinftig 20'000 Flugbe-
wegungen pro Jahr (...) méglich."

Antrag abweisen.

Luftschiffe konnen dereinst wieder aktuell werden (z.B. zur Klimafor-
schung). Da ist es gut, dass die Nutzung erwahnt ist, aber dass damit
Zurlickhaltung auszuiiben ist.

V5-1 | Zivile Nutzung AMO Bitte unter den Beteiligten das AMO er- Durch die veranderten Nutzungsabsichten des Flugplatzes entsteht Koordinationsbe- Antrag annehmen.
des Flugplatzes ganzen darf hinsichtlich der Verkehrserschliessung. Daher ist das Amt fiir Mobilitat unter den
Buochs Beteiligten zu ergénzen.
72 |V5-1 | Zivile Nutzung Griine Im Rahmen des breit angelegten Koordi- Die "Vereinbarung zu den Grundsatzen der Entwicklung des Flugplatzes Nidwalden* Antwort:
des Flugplatzes nationsprozesses (SIL) haben sich die be- | vom April 2015 war im Rahmen der Abstimmung "Bewilligung eines Objektkredites fiir Die "Vereinbarung zu den Grundsatzen der Entwicklung des Flugplat-
Buochs teiligten Korporationen, Standortgemein- die Modernisierung des zivilen Flugplatzes Buochs", vom 26. November 2017, ein rele- | zes Nidwalden" vom April 2015 wurde nachtréglich nicht mehr geén-
den sowie der Bund und Kanton im Sep- vantes Dokument. Diese Vereinbarung wird gestrichen und es wird auf neue Eckwerte dert. Diese gilt nach wie vor.
tember 2017 auf die Eckwerte des kiinfti- des kiinftigen zivilen Flugbetriebes hingewiesen. Korporationen, Standortgemeinden
gen zivilen Flugbetriebes geeinigt. [Ver- sowie der Bund und Kanton sollen sich auf diese Eckwerte im September 2017 geeinigt | In Absprache mit dem Flugplatzausschuss wird der Text wie folgt ge-
weis auf die "Vereinbarung zu den haben. Wir verlangen, dass diese "Eckwerte" ffentlich gemacht werden. andert: "Im Rahmen des breit angelegten Koordinationsprozesses
Grundsétzen der Entwicklung des Flug- (SIL) haben sich die beteiligten Korporationen, Standortgemeinden
platzes Nidwalden" vom April 2015 wurde sowie der Bund und Kanton im September 2017 auf die Eckwerte des
gestrichen.] kinftigen zivilen Flugbetriebes geeinigt. Als Grundlage diente die
"Vereinbarung zu den Grundsatzen fiir die Entwicklung des Flugplat-
zes Nidwalden" vom April 2015, welche nach wie vor unveréndert gilt.
73 |V5-1 | Zivile Nutzung Grline, VCS Ein Ausbau der zivilen Nutzung zu einem Unmissverstandlichere, klare Formulierung. Antrag annehmen:
des Flugplatzes Regionalflugplatz fir die Zentralschweiz Die Formulierung "ist ausgeschlossen” ist deutlicher und somit bes-
Buochs wirdedech-abgelehnt ist ausgeschlossen. ser. "Ein Ausbau der zivilen Nutzung zu einem konzessionierten Re-
gionalflugplatz fir die Zentralschweiz ist ausgeschlossen."
74 |V5-1 | Zivile Nutzung Grlne Privatflige im Zusammenhang mit der Ta- | Der Flugplatz in Nidwalden wird mehrheitlich als Werkflugplatz der Pilatus Flugzeug- Antrag abweisen.
des Flugplatzes tigkeit von im Kanton bzw—in-derRegion werke und der schon anséssigen Aviatikbetriebe wahrgenommen und geniesst als sol- Das ist ein Richtplan, kein Gesetz. Die aufgefiihrten Beschrankungen
Buochs ansassigen Unternehmen und sowie cher einen hohen Stellenwert. Sollte eine Nutzung weit tiber die Bedurfnisse des Werk- | gehen auf dieser Stufe zu weit.
wohnhaften Privatpersonen Der Helikop- flugplatzes zugelassen oder erzielt werden, ist anzunehmen, dass der Ruckhalt in der
terbetrieb ist auf Arbeits-, Werk-, Ret- Nidwaldner Bevélkerung sinken wird. Dies kdnnte sich schlussendlich fir bisherige Nut-
tungs- und Einsatzfliige ausgerichtet-be- zer, u.a. die Pilatus Flugzeugwerke, negativ auswirken. Flugschulungen und Flugsport
schrénkt. Grundsatzlich muss bei Helikop- | (mit Ausnahme von Segelfliigen) sollen wie bis anhin auf dem Flugplatz Buochs nicht
terfliigen sewie;-der-fliegerischen-Grund- betrieben werden. Diese Nutzungen sind besonders larm- und bewegungsintensiv und
schulung-oltentraining-derm-Euftsehift- sollten aus Rucksicht auf Anwohner und Umwelt verboten werden.
betrieb-und-dem-Para-Flugbetrieb-muss
Zurickhaltung gelbt werden. Die fliegeri-
sche Grundschulung (Voltentraining)
Flugakrobatik, Luftschiffbetrieb und Para-
Flugbetrieb werden nicht angeboten.
75 |V5-1 | Zivile Nutzung VCS Der Helikopterbetrieb ist auf Arbeits-, Der Flugplatz in Nidwalden wird mehrheitlich als Werkflugplatz der Pilatus Flugzeug- Antrag abweisen.

des Flugplatzes
Buochs

Werk-, Rettungs- und Einsatzfliige ausge-
richtet. Grundsatzlich muss bei Helikopter-

werke und der schon anséssigen Aviatikbetriebe wahrgenommen und geniesst als sol-
cher einen hohen Stellenwert.

flugen sewie-der-fliegerischen-Grundsehy- | Sollte eine Nutzung weit Uber die Bedlirfnisse des Werkflugplatzes zugelassen oder er-
lung-{Voltentraining)-dem-Luftschiffbetrieb | zielt werden, ist anzunehmen, dass der Riickhalt in der Nidwaldner Bevélkerung sinken
und-dem-Para-Flugbetrieb Zurlickhaltung wird. Dies konnte sich schlussendlich fir bisherige Nutzer, u.a. die Pilatus Flugzeug-
gelibt werden. werke, negativ auswirken.

Das ist ein Richtplan, kein Gesetz. Die aufgefiihrten Beschrankungen
gehen auf dieser Stufe zu weit.
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Die fliegerische Grundschulung (Volten-
training), Flugakrobatik, Luftschiffbetrieb
und Para- Flugbetrieb werden nicht ange-
boten.

Massgebend fiir die Zweckbestimmung
der zivilen Fliige ist die Festsetzung im SI-
LObjektblatt.

Flugschulungen und Flugsport (mit Ausnahme von Segelfliigen) sollten wie bis anhin
auf dem Flugplatz Buochs nicht betrieben werden. Diese Nutzungen sind besonders
larm- und bewegungsintensiv und sollten aus Riicksicht auf Anwohner und Umwelt ver-
boten werden.

76 |V5-1 | Zivile Nutzung Genossenkorp. Im Koordinationstext wird festgehalten; Diese Aussage im Richtplan stimmt nur bedingt. Das BAZL kann nur dem aviatischen Antrag wird in V5-4 umgesetzt.
des Flugplatzes Buochs ,Die Interessen der Aviatik gehen dabei Betrieb Auflagen machen. Fiir die landwirtschaftliche Bewirtschaftung gilt ein Bewirt- Abschnitt 3. des Erlauterungsteils z.B.: "Im Rahmen der ... zu si-
Buochs den anderen Nutzungen des Flugplatzes schaftungskonzept, welches 2015 zwischen den Genossenkorporationen Buochs und chern. Fiir die landwirtschaftliche Bewirtschaftung gilt ein Bewirtschaf-
vor." Stans, skyguide und die Airport Buochs AG ausgearbeitet wurde. tungskonzept. ..."
Ergénzung: Bei landwirtschaftlichen Tétigkeiten miissen die Landwirte den Gefahrenbereich verlas-
Fir die landwirtschaftliche Bewirtschaf- sen, ansonsten nicht gelandet oder gestartet werden kann. Dies entspricht auch fiir den
tung gilt ein Bewirtschaftungskonzept Verkehr (inkl. Fussgénger) auf der Herdernstrasse.
welches 2015 zwischen den Genossen-
korporationen Buochs und Stans,
skyguide und die Airport Buochs AG aus-
gearbeitet wurde.
77 |V5-1 | Zivile Nutzung Genossenkorp. Im ersten Abschnitt auf Seite 3 des Kapi- Bei der Zweckbestimmung am Ende der Seite 2 des Kapitels V5-1 wird der Begriff Antrag abweisen.
des Flugplatzes Ennetbiirgen tels VV5-1 sei der Begriff ,, Luftschiffbetrieb” | , Luftschiff' bereits entfernt. Ansonsten besteht hier ein Widerspruch. Luftschiffe konnen dereinst wieder aktuell werden (z.B. zur Klimafor-
Buochs zu entfernen schung). Da ist es gut, dass die Nutzung erwéhnt ist, aber dass damit
Zuriickhaltung auszuiiben ist.
78 |V5-1 | Zivile Nutzung Genossenkorp. Es soll formuliert werden: ,,Der zivile Flug- | Auf Seite 3 des Kapitels V5-1 ist zudem festgehalten <Der zivile Flugbetrieb bendtigt Antrag abweisen.
des Flugplatzes Ennetblirgen betrieb benétigt die Hauptpiste. Der Zu- die Hauptpiste in ihrer ganzen Lange ...>. Auf Teile der Piste oder auch auf die Pisten- Die Hauptpiste bleibt im Eigentum der armasuisse und ist fir den
Buochs satz ,,in seiner vollen Lange" sei zu strei- kopfe kénnte problemlos verzichtet werden. Dies gabe auch Méglichkeiten zur Steige- Kanton nicht veranderbar. Ausserdem entspricht dies einem der
chen. rung der Sicherheit oder zu weiteren Renaturierungen. Sollten dereinst z.B. Pistenkdpfe | Grundsatze aus der Vereinbarung von 2015.
renaturiert werden soll dies nicht durch eine Formulierung im Richtplan gehindert wer-
den.
79 |V5-1 | Zivile Nutzung Genossenkorp. Streichung der Passage << in ihrer gan- Auf der dritten Seite dieses Objektsblatts ist festgehalten: <<Der zivile Flugbetrieb be- Antrag abweisen.
des Flugplatzes Stans zen Lange >> nétigt die Hauptpiste in ihrer ganzen Lé&nge...>. Das hinterfragen wir und meinen, dies Die Hauptpiste bleibt im Eigentum der armasuisse und ist fir den
Buochs sei im Grundsatz falsch, Die Pistenkdpfe kénnten problemlos riickgebaut werden, ohne Kanton nicht veranderbar. Ausserdem entspricht dies einem der
dass der Flugbetrieb in irgend einer Form eingeschrénkt wiirde. Falls ein Riickbau der Grundséatze aus der Vereinbarung von 2015.
Pistenkdpfe einmal nétig werden wiirde und von den Involvierten umgesetzt werden
méchte, sollte dies nicht durch Festhaltungen im Richtplan behindert werden.
80 |V5-1 | Zivile Nutzung SBFB Mit der Umnutzung wird die Anzahl ziviler | Zur Umsetzung" wurde in der Vereinbarung vom April 2015 zwischen dem Kanton NW | Antrag abweisen.
des Flugplatzes Flugbewegungen pro Jahr auf 20'000 und den Gemeinden sowie Korporationen Buochs, Ennetbiirgen und Stans festgehal- Es ist nicht Sache des Richtplans, das zu regeln.
Buochs (inkl. Segelflugbewegungen) begrenzt. Die | ten, dass die formulierten Grundsatze im Rahmen des Umnutzungsverfahrens in den
Anlage wird als Flugfeld ohne Flugzulas- relevanten Dokumenten (z.B. Betriebsreglement) und im kantonalen Richtplan veran-
sungszwang betrieben (bzw. eben als kert werden. Weiter sollen die Grundsatze im Sachplan Infrastruktur Luftfahrt Eingang
Flugfeld mit beschrénkter Zulassung nach | finden. Nun werden sehr wesentliche Grundsatze aus jener Vereinbarung nicht im
PPR [Prior Permission Required]). Der Richtplan als Festsetzung aufgefiihrt und stattdessen wird jene Vereinbarung im Richt-
Flugplatz libernimmt keine Entlastungs- plan nur als Querverweis erwéhnt, was abgelehnt wird. Jene Grundsétze sind daher in
funktion fir andere Flugplatze. Ein Aus- den zentralen Aspekten als Festsetzung in den Richtplan aufzunehmen und wo notwen-
bau der zivilen Nutzung zu einem konzes- | dig, die Terminologie betreffend «Regionalflugplatz» an jene des SIL-Objektblatts
sionierten Regionalflughafenplatz fiir die Buochs anzupassen. Insbesondere auch, dass ein konzessionierter Regionalflughafen
Zentralschweiz ist ausgeschlossenwirdje- | ausgeschlossen ist. Diesen Aspekten tragen nun die entsprechende Anderung und die
doch-abgelehnt. Erganzungen Rechnung.
V5-2 | Zivile terrestri- AMO Bitte unter den Beteiligten das AMO er- Durch die veranderten Nutzungsabsichten des Flugplatzes entsteht Koordinationsbe- Antrag annehmen.
sche Nutzungen ganzen darf hinsichtlich der Verkehrserschliessung. Daher ist das Amt fiir Mobilitat unter den
Beteiligten zu ergdnzen.
81 |V5-2 | Zivile terrestri- Grline Elr zivile terrestrische Nutzungen durch in | Die aviatische Nutzung hat vor der terrestrischen Nutzung absolute Prioritat. Somit ist Antrag abweisen.

sche Nutzungen

Nidwalden anséssige Organisationen
kann der Flugplatz genutzt werden. Nicht

eine solche Nutzung nur an wenigen Tagen méglich. Deshalb soll sie ausschliesslich
nur in Nidwalden anséssigen Organisationen mdglich sein.

Detaillierte Angaben zu Nutzergruppen sollen allenfalls im Betriebs-
reglement fixiert werden, nicht im Richtplan.
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seren-Ausnutzung-derFlugplatz—tnfra-

méglich-sein- Die aviatische Nutzung be-
sitzt gegenuber der terrestrischen Nut-
zung absolute Prioritat. Die Sicherheit der
aviatischen Nutzung muss jederzeit ge-
wahrleistet sein. Nutzungen mit ibermas-
sigen Immissionen sind zu vermeiden.
Spezielle Bewilligungskriterien und -ver-
fahren stellen dies sicher.

82 |V5-2 | Zivile terrestri- Griine Fur die terrestrische Nutzung wird ein Pe- | Dieser Perimeter fehlt auf dem Plan. Antrag abweisen.
sche Nutzungen rimeter auf dem Flugplatzareal bestimmt. Ein Perimeter fir terrestrische Nutzungen nach den geplanten Rena-
turierungen Iasst sich langfristig nicht aufrechterhalten. Es wird des-
halb darauf verzichtet. Die terrestrischen Nutzungen richten sich kiinf-
tig nach den auf dem Gelande des Flugplatzes zur Verfliigung stehen-
den Méglichkeiten.
Der erlauternde Text zur Koordinationsaufgabe V5-2 ist wie folgt an-
zupassen:
"Terrestrische Nutzungen bleiben auf dem Gelénde des Flugplatzes
Buochs weiterhin erlaubt. Die Mdglichkeiten fiir Veranstaltungen und
Anlasse, welche an anderer Stelle nicht oder nur schwer durchfiihrbar
sind, richten sich nach den dafiir zur Verfligung stehenden nicht avia-
tischen Flachen auf dem Flugplatzgelande. Fir die Modellfliegerei..."
83 |V5-2 | Zivile terrestri- Griine Fir die Medelifiegerei unbemannten Luft- | Der Gebrauch von Drohnen hat in den letzten Jahren massiv zugenommen und es ist Antrag abweisen.
sche Nutzungen fahrzeuge (Drohnen und Flugmodelle) ist davon auszugehen, dass sich dieser Boom fortsetzt. Der Einsatz von Drohnen wird Fir Drohnenfliige sind eigene Bewilligungsverfahren (iber das BAZL
ein Perimeter auszuscheiden, welcher durch weite Teile der Bevolkerung als stdrend wahrgenommen. Heute bestehen tber erforderlich. Die Anforderungen daran sind hoch. Ausserdem kdnnen
auch nach dem Riickbau der Redundanz- | den gréssten Teil des Kantonsgebietes von Nidwalden Einschrénkungen fiir unbe- Drohnenflige in Konflikt stehen zum herkdmmlichen Flugbetrieb. Eine
piste bestehen bleibt. mannte Luftfahrzeuge, weil deren Betrieb in einem Abstand von weniger als 5 km von explizite Nutzung des Flugplatzgelandes fiir Drohnenfllige ist deshalb
den Pisten eines zivilen oder militarischen Flugplatzes untersagt ist. Der Perimeter soll nicht vorgesehen. Auch weil es dafiir derzeit (soweit dem Kanton be-
deshalb auch fir Drohnenfllige zur Verflgung stehen. kannt ist) keine in einem Verein organisierte Nutzergruppe (&hnlich
der Modellfluggruppe NW) gibt, welche die Nutzung des Flugplatzge-
l&ndes beantragt. Der Richtplantext bleibt unverandert.
84 |V5-2 | Zivile terrestri- Genossenkorp. ,ES ist aber sicherzustellen, dass fiir die Geméss Kaufvertrag 2013 hat sich die Genossenkorporation Buochs nicht verpflichtet, Antrag annehmen.
sche Nutzungen Buochs terrestrische Nutzung eine Mindestflache Flachen fiir die terrestrische Nutzung zur Verfiigung zu stellen. Vielmehr sind wir ver- Der erlauternde Text zur Koordinationsaufgabe V5-2 ist wie folgt an-
erhalten bleibt." pflichtet, innert rund 10 Jahren Pisten und Rollwege westlich der Herdernstrasse zu re- Zupassen:
Antrag: Dieser Satz ist zu streichen oder naturieren. "Terrestrische Nutzungen bleiben auf dem Gelande des Flugplatzes
zu prézisieren, indem westlich der Her- Buochs weiterhin erlaubt. Die Mdglichkeiten fiir Veranstaltungen und
dernstrasse mittelfristig keine Flachen fir Anlasse, welche an anderer Stelle nicht oder nur schwer durchfiihrbar
die terrestrische Nutzung bestehen blei- sind, richten sich nach den dafiir zur Verfligung stehenden nicht avia-
ben. tisch genutzten Flachen auf dem Flugplatzgelande. Fir die Modellflie-
gerei..."
85 |V5-2 | Zivile terrestri- Genossenkorp. LFur die Modellfliegerei ist ein Perimeter Die Genossenkorporation Buochs hat sich nicht verpflichtet, weder im Kaufvertrag oder | Antrag abweisen.
sche Nutzungen Buochs auszuscheiden, welcher auch nach dem anderen Vereinbarungen, der Modellfliegerei Flachen zur Verfiigung zu stellen. Die Pe- | Es ist offen genug formuliert. Es heisst hier nicht, dass der Perimeter

Riickbau der Redundanzpiste bestehen
bleibt."

Antrag: Der 2. Teil des Satzes ist im kan-
tonalen Richtplan zu streichen.

Fir die Modellfliegerei ist ein Perimeter
auszuscheiden. welsherauch-nach-dem

Rickbau-derRedundanzpiste-bestehen
bleibt

rimeterausscheidung kann auf dem ganzen Flugplatzgelénde erfolgen und soll offen
formuliert werden.

auf einer Redundanzflache auszuscheiden ist, auch nicht, dass dieser
auf Land der Korporation auszuscheiden sei.
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86 (V5-2 | Zivile terrestri- Genossenkorp. Sie erwéhnen auf der ersten Seite dieses Objekisblatts die Vereinbarung Flugplatz Antrag annehmen.
sche Nutzungen Stans Nidwalden. Da es mehrere Vereinbarungen gibt, scheint es uns wichtig, dass hier ge- Der Querverweis wird konkretisiert .
nau und unmissverstandlich definiert ist, dass es sich gemass Grundlagen unter V5 um
die <<Vereinbarung Uber die Grundséatze der Entwicklung Flugplatz Nidwalden vom 22.
April 2015>> handelt.
87 |V5-2 | Zivile terrestri- P. u. M. von All- Es muss klar festgehalten werden, die Der Larm durch die o0.g. terrestrischen Veranstaltungen auf dem Flugplatz insbesondere | Antrag abweisen.
sche Nutzungen men, Ennetbiir- Larmemissionen auf dem Flugplatz durch die am Abend und in der Nacht muss klar geregelt/eingeschréankt werden. Die Emissio- Im Richtplantext ist festgehalten, dass Nutzungen mit (ibermassigen
gen terrestrische Veranstaltungen besonders nen durch diese Veranstaltungen sind klar gesundheitsschadlich. Bekanntlich stdren Immissionen zu vermeiden sind. Spezielle Bewilligungskriterien wie
am Abend und in der Nacht (bis in die am meisten, die lauten tiefen Basse. Dammmassnahmen an Geb&uden niitzen in die- beispielsweise Anzahl jahrlicher Veranstaltungen mit elektroakustisch
Morgenstunden) miissen durch klare Vor- | sem Fall recht wenig. verstarkter Musik, Massnahmen zur Verminderung des Bass, zeitliche
gaben begrenzt werden, sei es anzahl- Kapitel S1-4 des Richtplans streicht im Abschnitt Siedlungsqualitdt,hohe Umweltqualitdt | Regelungen,... sollten in den Richtlinien Einzug finden.
massig, zeitlich, sowie besonders hinsicht- | mit guter Luft, viel Licht und wenig Larm" klar als wesentliches Element heraus, was
lich Lautstérke und Ton-Frequenzen durch o0.g. Veranstaltungen ohne strenge Regulierungen nicht eingehalten werden kann
(Basse!). Rein private Anlasse, wie Fahr- und reines Wunschdenken bleibt!
trainings durch private Firmen fiir Auto Im derzeitigen Text zu V5-2 werden als Bsp. fiir terrestrische Nutzung nur die Fahrtrai-
und Motorrader, Events durch Vereine nings der Polizei direkt erwahnt (die bis anhin m.M. nicht gestort haben) aber nicht die
und Private (z.B. Hill Jam, Wespi Fest, lauteren Events der Fahrzeugbranche (Porsche, Audi, etc. und solche mit Sportwagen
etc.) dirfen nicht genehmigt werden. und Motorrader versch. Marken) und schon gar nicht andere Events die unertrégliche
Diese begrenzte Genehmigung darf zu- Larm-Emissionen (besonders auch nachts) verursachen (z.B., Hill Jam, Wespi-Fest,
dem nur durch den Kanton erfolgen. etc.). Dass man Grossveranstaltungen auf dem Flugplatz ohne stérende Emissionen
auch nachts durchfiihren kann, haben die Feierlichkeiten der Raiffeisenbank 2010 ge-
zeigt (leider eine Ausnahme).
88 |V5-3 | Gewahrleistung BUO, EMO Der Koordinationsstand ist von Festset- Wie die Sicherheit erhoht wird, wird nirgends konkret umschrieben und die Abwagung Antrag abweisen.
eines sicheren zung auf Zwischenergebnis zuriickzusetz- | der notwendigen Massnahmen hat nicht einen Stand erreicht, bei welcher die Gewahr- Richtplan erfolgt koordiniert mit dem Umnutzungsgesuch und der An-
Flugbetriebes ten leistung eines sicheren Flugbetriebs konkret bekannt ist (siehe Massnahmen Herdern- passung des SIL-Objektblattes. Fiir die Sicherheitsmassnahmen
strasse). reicht die ABAG ausserdem demnachst ein PGV ein. Zum Zeitpunkt
der Genehmigung kann also von einer Festsetzung die Rede sein.
Ausserdem steht im Text "Dazu sind auch Massnahmen wie... umzu-
setzen."
89 |V5-3 | Gewéhrleistung Grlne Herdern- und Flurhofstrasse sind in der Sie dienen dem Langsam- wie dem Autoverkehr und ist fiir den Arbeits- wie den Frei- Antrag teilweise annehmen.
eines sicheren bestehenden Form offenzuhalten. zeitverkehr sehr wichtig. Mit der Ansiedlung neuer Arbeitspléatze im Gebiet Faden und Fur die Herdernstrasse ist dies bereits im SIL geregelt. Da dies aber
Flugbetriebes den bestehenden Arbeitsplatzen an der Stanserstrasse in Ennetbiirgen wird sie noch fur diverse Gruppen von grossem Interessen ist, wird ein kurzer Hin-
stérker als Verbindungsstrasse genutzt. Bei einer Schliessung der Herdernstrasse weis bzgl. der Herdernstrasse in den Richtplan aufgenommen, wel-
wiirde der Verkehr entweder tiber Buochs oder den Knoten Kreuzstrasse ausweichen. cher den vereinbarten Grundsatz wiedergibt. Hingegen wird ab der
Dieses Szenario ist unbedingt zu vermeiden, sind doch sowohl der Knoten Kreuz- Flurhofstrasse zum Gelande des Flugplatzes ein Fahrverbot geplant,
strasse als auch die Gemeinde Buochs bereits heute stark durch den Verkehr belastet. | weshalb der Antrag nur teilweise angenommen werden kann.
Auch wirde, wegen dem Umweg, das gewiinschte Ziel der Verlagerung weg vom moto- | Der Text wird wie folgt ergénzt: Gemass der "Vereinbarung zu den
risierten Verkehr nicht erreicht. Der offentliche Verkehr soll zudem auf der direkten Stre- | Grundsétzen fir die Entwicklung des Flugplatzes Nidwalden vom Ap-
cke Stans-Fadenbriicke-Buochs und (iber die Herdernstrasse Buochs-Fadenbriicke-En- | ril 2015" bleibt die Herdernstrasse fiir die Offentlichkeit weiterhin als
netblirgen ausgebaut werden. Verbindungsstrasse befahrbar. Das mit dem Ubergang der Herdern-
strasse (iber die Hauptpiste verbundene Sicherheitsrisiko ist mit dafiir
geeigneten Massnahmen zu minimieren.
90 |V5-3 | Gewahrleistung Grlne Existierende oder geplante Wander- und Diese sind fir das Naherholungsgebiet von grosser Relevanz. Antrag teilweise annehmen.
eines sicheren Radwege sind sicherzustellen. Massgeblich fiir die Wander- und Radwege sind die Koordinations-
Flugbetriebes aufgaben in Kapitel V4. Die Karten in V4 Langsamverkehr zeigen
auch Elemente im Flugplatzperimeter. Im Sinne eines Hinweises
kann in V5-4 zusatzlich auf das bestehende Langsamverkehrsnetz
hingewiesen werden.
91 |V5-3 | Gewahrleistung VCS erganzen: Diese existierenden und geplanten Verbindungen sind Voraussetzung fir eine gute Le- | Antrag teilweise annehmen.
eines sicheren Die Flihrung von geplanten und existie- bensqualitat im Nidwaldner Talboden: Das Naherholungsgebiet soll weiterhin als sol- Massgeblich fiir die Wander- und Radwege sind die Koordinations-
Flugbetriebes renden Wander- und Radwegen sind ge- ches der Bevolkerung zur Verfiigung stehen. Geplante und existierende attraktive Fuss- | aufgaben in Kapitel V4. Die Karten in V4 Langsamverkehr zeigen

méss kantonalem Richtplan sicherzustel-
len.

ganger- und Veloverbindungen diirfen nicht durch den Flugplatz beeintrachtigt werden.

auch Elemente im Flugplatzperimeter. Im Sinne eines Hinweises
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Die Herdernstrasse sowie die
Flurhofstrasse miissen weiterhin fiir Fuss-
ganger, fir Radfahrer und landwirtschaftli-

Die Herdern- und die Flurhofstrasse sind fiir Fussganger, Radfahrer und landwirtschaft-
liche Fahrzeuge bedeutend. Insbesondere ermdglichen diese Strassen, die Gegend als
Naherholungsgebiet zu nutzen.

kann in V5-4 zusatzlich auf das bestehende Langsamverkehrsnetz
hingewiesen werden.

Antrag teilweise annehmen.

Fir die Herdernstrasse ist dies bereits im SIL geregelt. Da dies aber
fur diverse Gruppen von grossem Interessen ist, wird ein kurzer Hin-
weis bzgl. der Herdernstrasse in den Richtplan aufgenommen, wel-
cher den vereinbarten Grundsatz wiedergibt. Hingegen wird ab der
Flurhofstrasse zum Gelande des Flugplatzes ein Fahrverbot geplant,
weshalb der Antrag nur teilweise angenommen werden kann.

92 |V5-3 | Gewahrleistung Genossenkorp. Erganzung: Fiir die landwirtschaftliche Be- | Das BAZL kann nur dem aviatischen Betrieb Auflagen machen. Fiir die landwirtschaftli- | Antrag teilweise annehmen.
eines sicheren Buochs wirtschaftung gilt ein Bewirtschaftungs- che Bewirtschaftung gilt ein Bewirtschaftungskonzept, welches 2015 zwischen den Ge- | Verweis auf das Bewirtschaftungskonzept ohne Erwéhnung des Jah-
Flugbetriebes konzept, welches 2015 zwischen den Ge- | nossenkorporationen Buochs und Stans, skyguide und die Airport Buochs AG ausgear- | res 2015.
nossenkorporationen Buochs und Stans, beitet wurde.
skyguide und die Airport Buochs AG aus- | Bei landwirtschaftlichen Tatigkeiten missen die Landwirte den Gefahrenbereich verlas-
gearbeitet wurde. sen, ansonsten nicht gelandet oder gestartet werden kann. Die betroffenen Landwirte
sind per Funk mit dem Tower verbunden und die landwirtschaftlichen Geréte mit einem
gelben Drehlicht ausgeristet.
93 |V5-3 | Gewahrleistung ProNatura Dies hat zur Folge, dass die Sicherheits- Bereits heute bestehen auf dem Flugplatzperimeter — insbesondere auch auf den Flug- | Antrag abweisen.
eines sicheren massnahmen in Bezug auf Pistenquerun- feldern — Konflikte zwischen der aviatischen Nutzung und der Vogelwelt (insbesondere Der Verweis auf gesetzeskonforme Massnahmen ist unnétig, geset-
Flugbetriebes gen, Zutritt unbefugter Personen sowie die | Hdckerschwane, aber auch Méwen oder Greifvogel). Mit der geplanten Zunahme des zeswidrige Massnahmen liegen in jedem Fall ausserhalb der Méglich-
landwirtschaftliche Bewirtschaftung im Flugverkehrs und insbesondere mit der geplanten Ausweitung der Flugzeiten wird das keiten der Verwaltung.
Pistenstreifen (Pachtlandarrondierung) zu | Konfliktpotential erhoht.
priifen und zu optimieren sind. Der Umgang mit der Vogelwelt ist gemass JSG (Bundesgesetz iiber die Jagd und den
Ergénzung: Schutz wildlebender Saugetiere und Vdgel) geregelt. Bereits heute werden geschiitzte
Konflikte zwischen der aviatischen Nut- Héckerschwane geschossen. Die Umweltschutzverbande haben bereits vor Monaten
zung und der Vogelwelt sollen mit geset- mit dem Kanton Nidwalden diesbeziiglich Gesprache gefiihrt und konstruktive Mass-
zeskonformen Massnahmen geldste wer- nahmen vorgeschlagen (z.B. Vergramung mit Hundepatrouillen).
den.
94 |V5-4 | Standortgerechte | Grlne Auf Flugplatzen mit regelmassiger aviati- Die vorgeschlagene Aufwertung M2 Wildtierkorridor des faktisch inexistenten Wildtier- Antrag abweisen.
Raumnutzung auf scher Nutzung ist innerhalb des Flugplatz- | korridores Buochserberg-Burgenberg ist bei dieser Ausgangslage gar keine Ausleichs- Stattdessen wird die Koordinationsaufgabe um die Aussage: "gemass
dem Flugplatzge- perimeters auf mindestens 12% der Fla- massnahme. In der Berechnung des arithmetischen Umfangs der Ausgleichsmassnah- | Wegleitung des Bundes" prazisiert.
l&nde und den an- che fiir den 6kologischen Ausgleich zu men sind vom Total der 8.5 % die angerechneten 3.1 % nicht vorhanden. Damit sind
grenzenden Ge- sorgen. die vorgeschriebenen Ausgleichsmassnahmen viel geringer und nicht ausreichend.
bieten
95 |V5-4 | Standortgerechte | Grlne Die Funktion des Wildwechselkorridors, Die langst Uberféllige Forderung nach einem wildtiergerechten Korridor zwischen der Antrag abweisen.
Raumnutzung auf der Uber das Flugplatzareal fihrt, ist mit Fadenbriicke und dem Gnappiried tiber den Flugplatz Buochs ist noch immer nicht um- | Dies ist in L8-2 bereits sichergestellt.
dem Flugplatzge- geeigneten Massnahmen qualitativ zu ver- | gesetzt. Und wird auch nicht umgesetzt. Es fehlen die notwendigen Flhrungs- und Leit-
l&nde und den an- bessern. strukturen fir den Wildwechsel. Der Umweltvertraglichkeitsbericht zum Umnutzungsver-
grenzenden Ge- fahren enthalt ein Gutachten zur Funktionalitat des Wildtierkorridors. Dieses zeigt auf,
bieten dass der Wildtierdurchgang Autobahn/Aawasser von Reh, Gams und Hirsch ungenu-
gend ist. Die Aussage, in der Not wiirden diese Wildarten den Durchgang annehmen ist
beschénigend und rein theoretisch. Diese Forderung ist mit den geplanten minimalisti-
schen Aufwertungen tberhaupt nicht zu erreichen. Sie erfiillen hdchsten die minimalen
Anforderungen an die fir einen funktionierenden Wildwechsel zwingend notwendigen
Leit- und Rlckzugstrukturen. Die Aufwertungsmassnahme M2 mit den sechs geplanten
neuen Trittsteinbiotopen ist somit nichts mehr als eine wirkungslose Alibiiibung.
96 |V5-4 | Standortgerechte | Genossenkorp. ,Zum Flugplatz gehdrende Flachen und Der Bund hat mit Kaufvertrag vom 20. Dez. 2013 wesentliche Flachen an die Korporati- | Antrag annehmen.
Raumnutzung auf | Buochs Anlagenteile, welche definitiv nicht mehr onen Buochs, Stans und Ennetbirgen verkauft. Der Riickbau von Pisten und Rollwege | Dieser Satz hat fir den Richtplan eigentlich keine Relevanz und kann

dem Flugplatzge-
l&nde und den an-
grenzenden Ge-
bieten

genutzt werden, sind in den urspriingli-
chen Zustand zuriick zu versetzen. Ber
B ; i s oA

Antrag: Satz streichen

wird durch die Korporationen realisiert und ist verpflichtend im Kaufvertrag umschrie-
ben.

Im kantonalen Richtplan sind die korrekten vertraglichen Festlegungen aus dem Kauf-
vertrag vom 20. Dez. 2013 abzubilden. Der Kanton ist im Besitz dieses Dokumentes, da
er ja mitunterzeichnet hat.

daher gestrichen werden.
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97 |V5-4 | Standortgerechte | Genossenkorp. Mitte der Seite 2 des Kapitels V5-4 seidie | Es handelt sich dabei um eine Prézisierung. Diese Begrifflichkeit wurde auch in den Antrag annehmen.
Raumnutzung auf | Ennetbiirgen Formulierung ,,sind in ihren urspriingli- Vertragen zwischen Bund und Korporationen verwendet.
dem Flugplatzge- chen Zustand zuriick zu versetzen" durch
|&nde und den an- den Begriff ,,sind zu rekultivieren" zu er-
grenzenden Ge- setzen.
bieten
98 |V5-4 | Standortgerechte | Genossenkorp. Die ebenfalls auf Mitte der Seite 2 des Ka- | Der Verkauf ist bereits abgewickelt und grosse Teile sind bereits rekultiviert. Der Bund Antrag annehmen.
Raumnutzung auf | Ennetblrgen pitels V5-4 gemachte Aussage ,,Der Bund | hat gar keine rekultivierten Flachen zum Verkauf. Dieser Satz hat fiir den Richtplan eigentlich keine Relevanz und kann
dem Flugplatzge- sieht vor, diese rekultivierten Flachen den daher gestrichen werden.
lande und den an- Korporationen zu verkaufen" sei als gan-
grenzenden Ge- zer Satz zu streichen
bieten
99 |V5-4 | Standortgerechte | Genossenkorp. Anpassung Querverweis Die Vereinbarung soll immer gleichlautend als <<Vereinbarung iber die Grundsatze der | Antrag annehmen.
Raumnutzung auf | Stans Entwicklung Flugplatz Nidwalden vom 22. April 2015>> definiert wird. "Vereinbarung zu den Grundsatzen fiir die Entwicklung des Flugplat-
dem Flugplatzge- zes Nidwalden" vom April 2015
lande und den an-
grenzenden Ge-
bieten
100 |V5-4 | Standortgerechte | Genossenkorp. Auf der zweiten Seite des Objektblatts ist Antrag annehmen.
Raumnutzung auf | Stans der Satz <<Zum Flugplatz gehérende Fla-
dem Flugplatzge- chen und Anlageteile, welche definitiv
l&nde und den an- nicht mehr genutzt werden, sind in den ur-
grenzenden Ge- spriinglichen Zustand zurtick zu verset-
bieten zen.>> wie folgt zu korrigieren: <<...sind ir
versetzen zu rekultivieren.>>, wie dies in
den Kaufvertragen zwischen den Genos-
senkorporationen Buochs, Ennetbiirgen
und Stans und der armasuisse auch fest-
gehalten und vom Regierungsrat per Un-
terschrift bestatigt wurde.
Der Folgesatz: <<Der Bund sieht vor,
diese rekultivierten Flachen den Korporati-
onen zu verkaufen.>> ist in seiner Aus-
sage falsch und ist ersatzlos zu streichen
da die Genossenkorporationen Buochs,
Ennetbtirgen und Stans die Flachen kauf-
lich erworben haben und diese auf eigene
Kosten rekultivieren.
101 |V5-4 | Standortgerechte | ProNatura Folgender Abschnitt der Version vom 1. Aus Griinden der haushélterischen Bodennutzung ist der Abschnitt aus der Version Antrag abweisen.

Raumnutzung auf
dem Flugplatzge-
lande und den an-
grenzenden Ge-
bieten

April 2009 belassen:
In den Flugplatzgemeinden (Stans, Ennet-
biirgen und Buochs) sind aus Griinden
der haushalterischen Bodennutzung in
erster Linie bestehende Bauzonen zu nut-
zen bzw. zu verdichten, bevor gréssere
Landflachen im Flugplatzareal eingezont
werden. Neue-tndustrie—und-Gewerbezo-
ESpE E |
zentrieren—Solange noch unbebaute Fla-

vom 1. April 2009 angepasst und gentigt als Vorgabe. Es ist nach wie vor wichtig, die
Einzonung zu begriinden (diese Aussage wurde gestrichen).
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chen der entsprechenden Zone vorhan-
den sind, kann nur in begriindeten Einzel-
féllen neu eingezont werden.

102

V5-4

Standortgerechte
Raumnutzung auf
dem Flugplatzge-
lande und den an-
grenzenden Ge-
bieten

ProNatura

Streichung: Erweiterung von Bauzonen im
ESP Buochs Fadenbricke sind aus strate-
gischen Uberlegungen méglich.

Antrag abweisen.

103

V5-4

Standortgerechte
Raumnutzung auf
dem Flugplatzge-
lande und den an-
grenzenden Ge-
bieten

ProNatura

Auf Flugplatzen mit regelméssiger aviati-
scher Nutzung ist innerhalb des Flugplatz-
perimeters auf mindestens 12% der FIa-
che fiir den 6kologischen Ausgleich zu

sorgen. [...]. Weil-eire-Extensivierung-der
; . ; it

X Pert "B
SCRWIEHG 24 erfeiene! $5 "dde 4
(Strei-
chung). Die Funktion des Wildwechselkor-
ridors, der Uber das Flugplatzareal fiihrt,

ist mit geeigneten Massnahmen qualitativ
zu verbessern.

Gemass der Empfehlung zum 6kologischen Ausgleich auf Flugplatzen des Bundes sol-
len 12% der Flugplatzflache kologisch aufgewertet werden. Diese Richtgrosse ist ein-
zuhalten. Auch ist es nicht angebracht, das 12% Soll des Okoausgleichs mit Riickgriff
auf bereits ,bestehende 6kologische Ausgleichsflachen im Flugplatzperimeter, Stand
2017 abgedeckt werden (Siehe UVB des Umnutzungsgesuches S. 6).

Antrag abweisen.
Die Koordinationsaufgabe wird stattdessen um die Aussage: "gemass
Wegleitung des Bundes" prazisiert.

104

V6-4

Standortgerechte
Raumnutzung auf
dem Flugplatzge-
l&nde und den an-
grenzenden Ge-
bieten

ProNatura

Ergénzung:

Es wird eine bessere Wildwechselvariante
geprtift (namentlich Wildtierbriicke Uber
Autobahn). Darin enthalten sind auch
Massnahmen zugunsten von Kleinwildtie-
ren, Reptilien und Amphibien auf der ge-
samten Strecke zwischen Fadenbriicke
und Gnappiried.

Eine qualitative Verbesserung der dkologischen Vernetzung im und nahe des Flugplatz-
perimeters waren, auch weitere Massnahmen zugunsten von Trittsteinen oder Korrido-
ren fir Kleinwildtiere, Reptilien und Amphibien zu treffen.

Antrag abweisen.
Koordinationsaufgabe L8-2 wird jedoch erganzt. "Die Widtierkorridore
sind aufzuwerten."

105

V5-4

Standortgerechte
Raumnutzung auf
dem Flugplatzge-
lande und den an-
grenzenden Ge-
bieten

ProNatura

Weitere Erganzung zum 6kologischen
Ausgleich:

Verankerung der Vereinbarung mit der
Genossenkorporation Stans beziglich
Einwilligung zu den Trittsteinbiotopen T5
und T6 des Wildtierkorridors (siehe unten
Begriindung des Antrags).

Es ist darauf hinzuweisen, dass die Genossenkorporation Stans als Grundstiickeigenti-
merin ihre Einwilligung zu den Trittsteinbiotopen T5 und T6 mit einer Gesamtflache von
1'511 m2 mit Schreiben vom 20. April 2017 an die ABAG an verschiedene Bedingun-
gen kniipfte, so u.a. den speziellen Vorbehalt, dass die Grundsatze in der ,Vereinba-
rung zu den Grundsétzen fiir die Entwicklung des Flugplatzes Nidwalden® zwischen
dem Kanton Nidwalden, den Gemeinden Buochs, Ennetblirgen und Stans und den Kor-
porationen Buochs, Ennetblirgen und Stans vom April 2015 wie im Punkt ,Umsetzung®
beschrieben, in den relevanten Dokumenten (z.B. Betriebsreglement) und im Kantona-
len Richtplan verankert werden sowie im Sachplan Infrastruktur Luftfahrt SIL Eingang
finden.

Antrag abweisen:
Dies ist nicht richtplanrelevant.

106

V5-4

Standortgerechte
Raumnutzung auf
dem Flugplatzge-
lande und den an-
grenzenden Ge-
bieten

SBFB

In den Flugplatzgemeinden (Stans, Ennet-
biirgen und Buochs) sind aus Griinden
der haushalterischen Bodennutzung in
erster Linie bestehende Bauzonen zu nut-
zen bzw. zu verdichten, bevor gréssere
Landflachen im Flugplatzareal eingezont
werden. Neue Industrie- und Gewerbezo-
nen sind stdlich der Hauptpiste innerhalb
des ESP Buochs Fadenbriicke zu kon-

zentrieren. Solange noch unbebaute FI&-
chen der entsprechenden Zone vorhan-

Im Sinne des haushélterischen Umgangs mit dem Boden soll die bisherige Formulie-
rung beibehalten werden «Solange noch unbebaute Flachen der entsprechenden Zone
vorhanden sind, kann nur in begriindeten Einzelfallen neu eingezont werden.». Und
diese Formulierung zudem ergénzt werden, dass eine Einzonung in begriindeten Ein-
zelfallen nur in Frage kommt unter Anwendung der zu beachtenden Arbeitszonenbe-
wirtschaftung gemass S1-10 des Richtplans.

Antrag abweisen.
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den sind, kann nur in begriindeten Einzel-
féllen neu eingezont werden. Massgebend
ist in einem solchen Fall zwingend die zu
beachtende Arbeitszonenbewirtschaftung
(siehe $1-10 des Richtplans).

107 |V5-4 | Standortgerechte | SBFB Die Gemeinden haben zuerst die beste- Ersatzlose Streichung, weil nicht ersichtlich ist, weshalb Erweiterungen von Bauzonen Antrag abweisen.
Raumnutzung auf henden Bauzonen zu nutzen bzw. zu ver- | im ESP Buochs Fadenbriicke aus strategischen Uberlegungen méglich sein sollen,
dem Flugplatzge- dichten, bevor grossere Landflachen des wenn es im Kanton unausgeschdpfte Baulandreserven gibt und obendrein die zu be-
lande und den an- Flugplatzareals neu eingezont werden. E~ | achtende Arbeitszonenbewirtschaftung gegen eine Erweiterung von Bauzonen spricht.
grenzenden Ge- : :
bieten Buochs-Fadenbriicke-sind-aus-strategi-
108 |V5-4 | Standortgerechte | SBFB Das Gebiet des Flugplatzes soll mdglichst | Der Bund baut grundsatzlich keine iiberzahligen Bauten und versiegelten Flachen zu- Antrag abweisen.

Raumnutzung auf
dem Flugplatzge-
lande und den an-
grenzenden Ge-
bieten

im Rahmen von Projekten landschaftlich
und 6kologisch aufgewertet werden, ohne
dass damit die fliegerische aviatische Nut-
zung behindert wird. Zum Flugplatz gehd-
rende Flachen und Anlagenteile, welche
definitiv nicht mehr genutzt werden, sind
von den Kéufern (vorab den vorkaufsbe-
rechtigten Korporationen auf ihre Kosten)
in den urspringlichen Zustand zurlick zu
versetzen.

Auf Flugplatzen mit regelmassiger aviati-
scher Nutzung ist innerhalb des Flugplatz-
perimeters auf mindestens 12% der Fla-
che fir den dkologischen Ausgleich zu
sorgen. Mit den dkologischen Ausgleichs-
flachen soll ein Beitrag im Sinne von Art.
18b NHG fiir die durch den Flugbetrieb
verursachten Belastungen auf den Natur-
haushalt und die Landschaft geleistet wer-
den. Geméss Vorgabe des Landschafts-
konzepts Schweiz (LKS Massnahme 6.03)
sollen die Massnahmen in erster Prioritat
auf dem Flugplatz realisiert werden.
RTTW iz
mitderFlugplatznutzung-steht-sind Ddie
Massnahmen sind geméss den Vorgaben
und Festlegungen im SIL im-Rahmen-des
Umnutzungsverfahrens-vorzunehmen.
Weil eine Extensivierung der intensiv ge-
nutzten Landwirtschaftsflachen innerhalb
des Perimeters in Buochs schwierig zu er-
reichen ist, sind die Ausgleichsmassnah-
men teilweise in der ndheren Umgebung
des Flugplatzes zu planen.

Die Funktion des Wildwechselkorridors,
der dber das Flugplatzareal fihrt, ist mit
geeigneten Massnahmen qualitativ zu ver-
bessern.

riick. Er Uberla@sst dies bekanntlich den Kaufern (siehe bereits von den Korporationen
Ende 2013 erworbene Flachen, die sie teilweise bereits zurlickgebaut haben.

Es ist daher in keiner Weise ersichtlich, was die seltsame Formulierung «Der Bund
sieht vor, diese rekultivierten Flachen den Korporationen zu verkaufen.», soll. Es soll
aufgezeigt werden, dass der 6kologische Ausgleich seine Grundlage im NHG hat und
fir die vom Flugbetrieb verursachten Belastungen auf den Naturhaushalt und die Land-
schaft zu leisten ist. In erster Prioritat auf dem Flugplatz selbst, im vorliegenden Fall teil-
weise in der naheren Umgebung des Flugplatzes. Die Formulierung «Sofern die Auf-
wertung im Zusammenhang mit der Flugplatznutzung steht, ...» erweist sich als unnétig
/ redundant, weil eine Aufwertung / ein 6kologischer Ausgleich auf einem Flugplatz stets
im Zusammenhang mit der Flugplatznutzung steht. Der dkologische Ausgleich ist unab-
hangig davon, ob es zu einer Umnutzung des zivil mitbenutzten Militérflugplatzes in ein
rein ziviles Flugfeld kommt, zu leisten.
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109 (O1 Militar und Bevél- | BUO EMO Der Leitsatz ist wie folgt zu erganzen: Der Militérflugplatz wurde durch den Sachplan Militar aufgehoben. Somit ist es zweck- Antrag annehmen.
kerungsschutz Die militérischen Bauten und Anlagen, massig, hier von einem ehemaligen Militarflugplatz zu sprechen.
werden, mit Ausnahme des ehemaligen
Militarflugplatzes Buochs im bisherigen
Rahmen weiter benutzt. . .. .}
Der Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt
des Bundes wird als SIL und nicht mit
BAZL abgekiirzt.
110 [01-2 | Flugplatz BUO, EMO Die Armeereformprozesse, die zum Ab- Antrag annehmen.
bau der logistischen und unterhaltsorien-
tierten Kapazitéten des Bundes gefiihrt
haben, aus der Koordinationsaufgabe O1-
2 stimmen nicht mit den Reformprozessen
aus der Koordinationsaufgabe V5 (iberein
und sind deshalb aufeinander abzustim-
men.
111 |E1-2 | Abbaugebiete von | EMO Das Abbaugebiet Hostatteggwald in der Die Stimmberechtigten von Ennetmoos haben bereits zweimal wuchtig eine Sondernut- | Antrag annehmen.
kantonaler Be- Gemeinde Ennetmoos ist als Abbaugebiet | zungszone Abbau im Gebiet Hostatteggwald abgelehnt. Der Entscheid der Stimmbe-
deutung von kantonaler Bedeutung zu streichen. rechtigten ist zu akzeptieren.
Es ist staatspolitisch problematisch, wenn der behdrdenverbindliche Richtplan dem Ge-
meinderat vorschreibt, dass er gegen den Willen des Grossteils der Bevélkerung wiede-
rum eine Vorlage fiir ein Abbaugebiet im Hostatteggwald unterstlitzen muss.
112 |An- Waldreservate AWE Aktualisierung der Liste der Waldreservate Antrag annehmen.
hang
L2-2
113 Herdernstrasse Genossenkorp. Der Richtplan soll eine verbindliche Aus- Der Erlauterungsbericht zur Teilrevision des Richtplans macht unter Pkt. 2.2 Ver- Antrag annehmen.
Ennetblirgen sage zum Fortbestand der Herdernstrasse | kehrserschliessung die Aussage: Uber die kiinftige Ausgestattung der Herdernstrasse Dies ist im SIL geregelt. Da dies aber fiir diverse Gruppen von gros-
als Verbindungsstrasse zwischen Ennet- wird noch entschieden. Diese Formulierung ist falsch. In den Verfahren ,,Variantenstu- sem Interessen ist, ist ein kurzer Hinweis bzgl. der Herdernstrasse in
biirgen und Buochs machen. dium" und ,,Koordination Entwurf SIL-Objektblatt" wurde die Herdernstrasse als verblei- | den Richtplan aufzunehmen, welcher den vereinbarten Grundsatz
bende Verbindung immer thematisiert. wiedergibt.
In der Vereinbarung vom April 2015 zwischen Regierungsrat, Gemeinden und Korpora-
tionen ist auch klar festgehalten; ,Die Herdernstrasse dient weiterhin als Verbindungs-
strasse. Dabei sind aviatische Sicherheitsanforderungen zu beriicksichtigen". Unter
dem Titel ,,Umsetzung" ist zudem ebenfalls klar und unmissverstandlich festgehalten'.
,,Die formulierten Grundsatze werden im Rahmen des Umnutzungsverfahrens in den
relevanten Dokumenten (2.8. Betriebsreglement) und im kantonalen Richtplan veran-
kert".
Jetzt stellen wir fest, dass diese Verankerung im Richtplan nicht vorgenommen wurde.
Dies wiederspricht auch all den vom Regierungsrat gemachten Aussagen, dass sich
das Umnutzungsverfahren des Flugplatzes und die Teilrevision des Richtplans an die
Vereinbarung vom April 2015 halte.
114 |Allg. FDP Wie bereits bei der Teilrevision Richtplan 2016 deponiert, sollen folgende Kriterien wei- | Kenntnisnahme.
terhin in die Planungen konsequent einfliessen:
+ Berlicksichtigung von Eigentumsverhaltnissen
+ haushalterischer Umgang mit Kulturland
+ Verdichtetes Bauen nach Innen
+ Berlicksichtigung der demographischen Entwicklung
+ Schwerpunkt Wohnen | Arbeiten | Verkehr
115 Erlauterungsbe- Genossenkorp. Die Aussage ist falsch, der Bund hat die Unter dem Stichwort Landwirtschaft in Absatz 1 steht geschrieben: <<Ein grosser Teil Antrag annehmen.
richt: Stans Flachen bereits den Genossenkorporatio- | der Militiranlagen, die zivilaviatisch nicht weitergenutzt werden, sollen zuriickgebaut

nen Buochs, Ennetbiirgen und Stans ver-

und die neuen Flachen rekultiviert werden. Der Bund sieht vor, diese Flachen den Kor-
porationen zu verkaufen.>>
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2.2 Anpassung
Koordinationsauf-

kauft und diese rekultivieren diese Fla-
chen auf eigene Kosten. Deshalb ist die-

gaben V5 und 61, ser Absatz entsprechend zu korrigieren.
Seite 8
116 Erlauterungsbe- Genossenkorp. In Absatz 2 wird eine <<Vereinbarung mit Denn gemeint ist die <<Vereinbarung iiber die Regelung Landwirtschaftlicher Arbeiten Antrag annehmen.
richt: Stans Zusatz (2015)>> erwahnt. Es ist nicht un- | auf dem Flugplatz Buochs>>, unterzeichnet von den Parteien Genossenkorporationen
2.2 Anpassung verwechselbar erkenntlich, welche Verein- | Buochs und Stans sowie Airport Buochs AG (ABAG) und skyguide im Marz 2015.
Koordinationsauf- barung gemeint ist, es konnte eine Ver-
gaben V5 und 61, wechslung mit der <<Vereinbarung tber
Seite 8 die Grundsétze der Entwicklung Flugplatz
Nidwalden vom 22. April2015>> auftreten.
Deshalb ist die hier erwéhnte Vereinba-
rung genau und unmissverstandlich zu be-
nennen.
117 Erlauterungsbe- Genossenkorp. In Absatz 2 steht: <<Das BAZL verlangt Der Genossenrat Stans ist der Meinung, mit der obig erwéhnten <<Vereinbarung iber Antrag annehmen.
richt: Stans fur die Bewirtschaftung als langfristige Si- | die Regelung Landwirtschaftlicher Arbeiten auf dem Flugplatz Buochs>> vom Mérz Der Satz soll gestrichen werden.
2.2 Anpassung cherheitsmassnahme jedoch weitere Ein- 2015 sei auch den langfristigen Sicherheitsmassnahmen geniige getan. Dem Genos-
Koordinationsauf- schrankungen, die noch abschliessend zu | senrat sind weitere Einschrankungen nicht bekannt und seiner Meinung nach ist die er-
gaben V5 und 61, priifen sind.>> Diese Aussage bedarf ei- wahnte Vereinbarung vom Marz 2015 ausreichend und es sind keine weiteren Ein-
Seite 8 ner Klarung. schrankungen in Betracht zu ziehen. Folglich ist dieser Satz entweder zu streichen oder
zu relativieren.
118 Erléuterungsbe- Genossenkorp. Unter dem Stichwort Verkehrserschliessung steht geschrieben: Antrag annehmen.
richt: Stans ,<Uber die kiinftige Ausgestaltung der Herdernstrasse wird noch entschieden.>> Die Dies ist im SIL geregelt. Da dies aber fiir diverse Gruppen von gros-
2.2 Anpassung <<Vereinbarung (iber die Grundsatze der Entwicklung Flugplatz Nidwalden vom 22. Ap- | sem Interessen ist, ist ein kurzer Hinweis bzgl. der Herdemstrasse in
Koordinationsauf- ril 2015>> zwischen Kanton Nidwalden und den Gemeinden und Korporationen von den Richtplan aufzunehmen, welcher den vereinbarten Grundsatz
gaben V5 und 61, Buochs, Ennetblirgen und Stans vom April 2015 hélt dagegen unter Umsetzung fest, wiedergibt.
Seite 8 dass <<die formulierten Grundsétze [...] im Rahmen des Umnutzungsverfahrens in den
relevanten Dokumenten (2.8. Betriebsreglement) und im kantonalen Richtplan veran-
kert,.> werden. Unter gemeinsame Eckpunkte der Flugplatzentwicklung verlangt diese
Vereinbarung: <<Die Herdernstrasse dient weiterhin als Verbindungsstrasse...>>. So
muss uber die kiinftige Ausgestaltung der Herdernstrasse nicht mehr entschieden wer-
den. Der Regierungsrat hat mit der Unterschrift unter die <<Vereinbarung iber die
Grundsétze der Entwicklung Flugplatz Nidwalden vom 22. April 2015>> die Herdern-
strasse als Verbindungsstrasse definiert und so muss sie nun im Richtplan auch so
ausgewiesen werden.
119 Erlauterungsbe- Genossenkorp. Unter dem Stichwort Begriindung Bedarf in Absatz 2 wird in Bezug auf den Entwick- Erganzung:
richt: Stans lungsschwerpunkt Arbeiten Stans Rieden / Oberdorf Wiler Allmend / Stans Nord (westli- | Die Formulierung wird so ergénzt, dass der Standort geméss den
3.1 S1-9ESP Ar- cher Teil) erwéhnt, dass diese <<mittlerweile entwickelt und mehrheitlich mit neuen o- heutigen baurechtlichen Méglichkeiten des BZR weitgehend ausge-
beiten Festset- der weiterentwickelten Industrie- und Gewerbebetrieben belegt>> sind und festgehal- schopft ist.
zung ESP Buochs ten, dass <<Das Potenzial dieser Standorte [...] weitgehend ausgeschépft ist].> Dies Durch eine Veranderung der baurechtlichen Vorgaben kénnen immer
Fadenbriicke entspricht nicht den Tatsachen. Mit einer Aufzonung der Gebiete wére ein Generieren neue Méglichkeiten geschaffen werden.
von zusatzlichen Arbeitsplatzen ohne zusatzlichen Kulturlandbedarf (!) problemlos mdg-
lich. Eine solche Aufzonung haben wir an der Aawasserstrasse beantragt - sie wird
aber vonseiten Kanton mit fir uns nicht nachvollziehbaren Auflagen verhindert. Die
Aussage, dass das Potenzial dieser Standorte weitgehend ausgeschopft ist, ist folglich
falsch. Entweder muss dieser Satz relativiert oder dann ergénzt werden, dass der Kan-
ton Nidwalden das Potenzial bewusst begrenzt.
120 Erlauterungsbe- 0bO Der Erlauterungsbericht beztiglich ESP- Im Erlduterungsbericht auf Seite 9 ist vermerkt, dass der bisher im Richtplan festge- Erganzung:
richt: Arbeiten Oberdorf Wiler Allmend ist anzu- | setzte Entwicklungsschwerpunkt Arbeiten Oberdorf Wiler Allmend mittlerweile entwi- Die Formulierung wird so erganzt, dass der Standort geméss den

3.1 S1-9 ESP Ar-
beiten Festset-
zung ESP Buochs
Fadenbriicke

passen.

ckelt und mehrheitlich mit neuen oder weiterentwickelten Industrie- und Gewerbebetrie-
ben belegt ist. Das Potenzial dieses Standortes sei weitgehend ausgeschipf.

Diese Aussage entspricht nicht den Tatsachen und wiirde eine Aufzonung, wie sie mo-
mentan angedacht ist, wohl verhindern. Die Gemeinde Oberdorf ist momentan an der

heutigen baurechtlichen Méglichkeiten des BZR weitgehend ausge-
schopft ist.

Durch eine Veranderung der baurechtlichen Vorgaben kénnen immer
neue Méglichkeiten geschaffen werden.
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Bearbeitung eines Aufzonungsgesuches der Gewerbezone 2 an der Aawasserstrasse.
Eine Aufzonung wiirde eine wesentliche Mehrflache (Verdichtung) dieses Gewerbege-
bietes erméglichen.

Stans, 7. Mai 2019
Baudirektion
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