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Fahrplan 2014 ohne Doppelspur ,Schlilssel* — Hergiswil Matt e Die Zentralbahn

Zusammenfassung

Mit dem Fahrplan 2014 (ab Mitte Dezember 2013) wird die Zentralbahn dem Fahrgast alle Vortei-
le eines modernen S-Bahnbetriebs bieten. Die beiden IR Uber den Brinig resp. nach Engelberg
werden dank neuem Rollmaterial und neuer Infrastruktur beschleunigt. Die beiden S-Bahnlinien
5S4 (Luzern — Stans) und S5 (Luzern — Giswil) fahren im Halbstundentakt, der sich im Kernbereich
zwischen Luzern und Hergiswil zum Viertelstundentakt ergénzt.

Dieses attraktive Angebot verlangt zusétzliche Infrastruktur. Neben dem Tunnel Engelberg und
der Tieflegung Luzern (Doppelspurausbau), auch eine Verlangerung der bestehenden Doppel-
spur vom ,Schliissel* (Kantonsgrenze Nidwalden — Luzern) bis Hergiswil Matt inkl. einer neuen,
zwei Perronkanten aufweisenden Haltestelle Hergiswil Matt.

Gegen diese Verldngerung der Doppelspur bis Hergiswil Matt hat sich eine lokale Opposition
gebildet, welche verlangt, dass die Zentralbahn in diesem Bereich unterirdisch gefiihrt wird.

Da weder das geplante Projekt, noch eine allfallige Tieflegung bis zur Einflhrung des Fahrplans
2014 fertig gestellt werden kann, stellt sich die Frage, ob und unter welchen Bedingungen der
Fahrplan 2014 auch ohne die Doppelspurverlédngerung bis Hergiswil Matt gefahren werden kann,

Im vorliegenden Kurzbericht wird aufgezeigt, dass dies nur méglich ist, wenn auf den Halt in Her-
giswil Mait verzichtet wird, dass aber mit dem Verzicht auf den Halt Hergiswil Matt alle grundle-
genden Vorteile des Fahrplans 2014 umgesetzt werden kénnen.

Im Raum Hergiswil Matt findet beim Fahrplan 2014 eine Zugskreuzung zwischen der S4 und der
S5 statt. Diese Kreuzung ist auch der Grund fur den Ausbau der heutigen Einspur auf Doppel-
spur. Wird nun auf den Halt Hergiswil Matt verzichtet, kann die nicht benétigte Haltezeit dazu
genutzt werden, von Hergiswil kommend, bis auf die bestehende Doppelspur zu fahren. Die
Kreuzung zwischen S4 und S5 findet dann auf der bestehenden Doppelspur im Raum ,Schliissel*
statt (siehe dazu Abbildungen 01 und 02).

Wie in den Abbildung 03 und 04 dargestelit, hélt die beschleunigte, nur in Spitzenszeiten verkeh-
rende S44 in Horw. Falls auf den Halt Horw verzichtet wird, kann der Halt der S44 auch in Her-
giswil Matt stattfinden. Damit hétte Hergiswil Matt auch bei fehlender Doppelspurverléngerung
zumindest in den Spitzenzeiten — das heisst vier- bis'sechsmal taglich — stiindlich einen Halt (Ab-
bildung 05 und 06).
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Fahrplan 2014 chne Doppelspur ,Schlissel" — Hergiswil Matt

1. Ausgangslage und Auftrag

1.1. Ausgangslage

Der Fahrplan 2014 wird fur die Fahrgéaste der Zentralbahn einige bedeutende Neuerungen brin-
gen (grundsatzliche Eigenschaften zum Fahrplan 2014 siehe Kapitel 2.1). Dies ist nur maglich,
wenn vorher eine Reihe von Infrastrukturmassnahmen umgesetzt werden (siche Kapitel 2.2).

Eine dieser Massnahmen ist die Verlangerung der bestehenden Doppelspur Kriens — ,Schlussel*
(Kantonsgrenze Luzern — Nidwalden) bis und mit Haltestelle Hergiswil Matt. Der Fahrplan 2014
sieht in Hergiswil Matt eine Zugskreuzung vor. Dank dieser kann der Abschnitt Hergiswill — Her-
giswil Matt beim Fahrplan 2014 einspurig belassen werden.

Gegen den Doppelspurausbau ,Schlussel* — Hergiswil Matt gibt es eine Opposition, welche ver-
langt, dass dieser Abschnitt in einen Tunnel verlegt wird.

Weder der vorgesehene Ausbau auf Doppelspur, noch eine Tieflegung, sind in der zur Verfiigung
stehenden Zeit — bis Ende 2013 — nicht zu bewaltigen. Einsprachen werden den Beginn der Bau-
arbeiten verzégern. Eine Tieflegung wiirde zudem den Kostenrahmen sprengen. Offen ist auch,
ob eine Tieflegung angesichts der geografischen Verhdltnisse (Querung des Steinibaches) tiber-
haupt machbar wére.

1.2. Auftrag

Mit dem vorliegenden Kurzbericht soll dargelegt werden, ob und unter welchen Bedingungen der
Fahrplan 2014 auch ohne die Doppelspurverl&ngerung bis Hergiswil Matt und ohne eine auf zwei
Perronkanten ausgebaute Haltestelle Hergiswil Matt gefahren werden kann.

Ziel ist, den Fahrplan 2014 méglichst ohne Einschrankungen einzufiihren. Die sich im Bau befin-
denden Objekte sollen von Anfang an ihren vollen Nutzen entfalten. Die Fahrgaste sollen die
Vorteile des Angebots 2014 mdéglichst uneingeschrinkt nutzen kénnen. Zusatzliche Investitionen
durfen nicht anfallen.

2. Das Angebotskonzept 2014

2.1. Angebot

Das Angebotskonzept 2014 bringt dem Fahrplan gegeniiber heute entscheidende Fortschritte.
Die Zentralbahn wird zur S-Bahn, welche auch hohen Anspriichen genigt.

Angebotsseitig zeichnet sich der Fahrplan 2014 durch die folgenden Merkmale aus:

» Der IR Brinig (Luzern — Interlaken Ost) verkehrt stiindlich. Gegenilber heute wird die Reise-
zeit um 10 Minuten auf 1:50 Stunden verkirzt. Die Wendezeit in Luzern und Interlaken Ost be-
tragt je 10 Minuten. Dank diesem optimalen Rollmaterialeinsatz kann die Zahl der notwendi-
gen Kompositionen von heute funf auf vier reduziert werden.
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Fahrplan 2014 ohne Doppelspur ,Schlilssel* — Hergiswil Matt

e Der IR Engelberg verkehrt im Stundentakt. Seine Reisezeit wird auf 42 Min (bergwérts) resp.
47 Min. (talwérts) reduziert, womit der IR Engelberg mit zwei Kompositionen betrieben werden
kann (heute 3 Kompositionen). Mehr Sitzplatze dank langeren Kompositionen.

» Der auf eine Fahrzeit von 45 Minuten (bergwérts), resp. 51 Minuten (talwarts) beschleunigte
. Titilisexpress" kann bei Bedarf — zusétzlich zum IR Engelberg — stiindlich verkehren.

« Die S4 verkehrt halbstiindlich zwischen Luzern und Stans.
e Die S5 fahrt im Halbstundentakt bis Giswil.

o Die S4 und die S5 Uberlagern sich zwischen Luzern und Hergiswil zu einem Viertelstunden-
takt,

e Die S4 und die S5 kénnen in den Spitzenzeiten stundlich durch die beschleunigten S44 und
S$55 (bis Sachseln) ergénzt werden.

o Zwischen den beiden IR und den beiden S-Bahnlinien besteht eine klare Aufgabentrennung,
indem die IR im S-Bahnbereich nur an den wichtigsten Bahnhéfen halten, wéhrend die
S-Bahn hier die Erschliessung aller Haltepunkte (bernimmt.

Wie in den Abbildung 03 und 04 dargestellt, halt die beschleunigte, nur in Spitzenszeiten verkeh-
rende S44 in Horw. Der Halt in Horw der S44 ist sinnvoll, weil hier das grésste Fahrgastaufkom-

men zwischen Luzern und Hergiswil vorhanden ist.

Der Halt Horw der S44 kann nach Hergiswil Matt verlegt werden. Damit hatte Hergiswil Matt auch
bei fehlender Doppelspurverldngerung zumindest in den Spitzenzeiten — das heisst vier- bis

sechsmal taglich — stiindlich einen Halt pro Richtung (Abbildung 05, 06).

2.2. Infrastruktur
Beim Angebotskonzept 2014 wird eine bestimmte Infrastruktur vorausgesetzt. Die wichtigsten
Projekte sind:

o Tunnel Engelberg. Ziel: Fahrzeitreduktion, damit das Angebot mit nur noch zwei Kompositio-
nen gefahren werden kann. Steigerung des Sitzplatzangebots.

s Tieflegung und Doppelspurausbau Luzern Steghof — Kriens Mattenhof (Kapazitétssteigerung).

= Doppelspurausbau ,Schliissel* — Hergiswil Matt inkl. neue Haltestelle Hergiswil Matt mit zwei
Perrankanten (Kapazitatssteigerung).

Neben diesen drei grossen Infrastrukturmassnahmen ist noch eine Reihe von kleineren und mitt-
leren Ausbauten notwendig. Um den Fahrplan 2014 in seiner Originalform fahren zu kénnen,
mussen alle Infrastrukturmassnahmen bis Ende 2013 betriebsbereit sein.

3. Analyse des Fahrplans 2014 im Bereich Hergiswil Matt

Die S4 und die S5 kreuzen sich beim Fahrplan 2014 auf der vom ,Schliissel* bis Hergiswil Matt
verldngerten Doppelspur, resp. in der Haltestelle Hergiswil Matt (siehe Abbildung 01). Um die
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Fahrplan 2014 ohne Doppelspur ,Schiiissel* — Hergiswil Matt

Stabilitat des Fahrpans sicherzustellen ist auch die Haltestelle Hergiswil Matt selber mit zwei
Gleisen, resp. zwei Perronkanten auszuriisten.

Da sowohl die S4 wie auch die S5 halbsttndlich verkehren, findet die Zugskreuzung nérdlich von
Hergiswil Matt jede Stunde viermal statt. Bei einer Betriebszeit von 18 Stunden (06:00 bis 24:00)
sind dies 72 Zugskreuzungen pro Tag.
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Abbildung 01:  Grafische Darstellung des Fahrplans 2014 im Raum Hergiswil — Hergiswil Matt. Die S4
und die S5 kreuzen sich zweimal stundlich unmittelbar nérdlich der Haltestelle Hergiswil
Matt.

4. Lésungsansatz

Zu suchen ist eine L8sung, bei der das Angebot 2014 ohne die Doppelspurverldngerung ,Schliis-
sel" — Hergiswil Matt (Abbildung 01, rote InfrastruFtur) gefahren werden kann. Um die Vorteile des
Fahrplans 2014 voll nutzen zu kénnen, sollen sich beidseits des kritischen Streckenabschnitts
méglichst keine Verdnderungen ergeben (siehe auch Kapitel 1.2).

Der einzig mégliche Ansatz besteht darin, die Kreuzung von S4 und S5 soweit Richtung Luzern
zu verschieben, dass sie in den Bereich der heute schon bestehenden Doppelspur zu liegen
kommt. Die Abfahrtszeit der S5 in Hergiswil, resp. die Ankunftszeit der S4 sollen unversndert

bleiben. Diese Ldsung verlangt den Verzicht auf den Halt Hergiswil Matt. Die ,gewonnene* Auf-

enthaltszeit wird fir die Fahrt bis auf die bestehende Doppelspur im Raum ,Schlissel* genutzt.

Der sich damit ergebende Fahrplan ist in der Abbildung 02 dargestelit.
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Fahrplan 2014 ohne Doppelspur ,Schliissel" — Hergiswil Matt

Damit kann der Fahrplan 2014 auch ohne die verldngerte der Doppelspur ,Schiiissel” — Hergiswil
Matt gefahren werden!

Ganz ohne Nachteil ist dieser Ansatz allerdings nicht. Wie der Abbildung 02 zu entnehmen ist,
darf die Verspétung der S5 — soll sie nicht auf die S4 Ubertragen werden — nur noch knapp eine
Minute betragen. Damit ist der Fahrplan ohne Doppelspur bis Hergiswil Matt etwas weniger stabil
als mit Doppelspur.

Die Analyse ergibt jedoch, dass die Fahrplanstabilitat trotzdem gewahrleistet ist. Das liegt auch
daran, dass die Fahrplanstabilitdt des Fahrplans 2014 insgesamt sehr hoch ist. Bis zu Verspa-

tungen von etwa drei Minuten kann sich der Fahrplan innert nttzlicher Frist erholen.

Infrastruktur
Minute .10
Minute .15

Schliissel
(Kantonsgrenze) 4. W .

Einspur bestehend
Hergiswil Matt [ ]

b
e

Hergiswil / \ A
R /// N
S5 S4

Abbildung 02: Grafische Darstellung des Fahrplans 2014 im Raum Hergiswil - Hergiswil Matt ohne Halt
der beiden S-Bahnen in Hergiswil Matt. Die S4 und die S5 kreuzen sich nun im Bereich
der bestehenden Doppelspur.

5. Viriato-Grafiken

Auf den folgenden vier Seiten ist das Angebot 2014 im Abschnitt Luzern — Stans resp. Luzern —
Alpnachstad in Form von Grafiken des Fahrplanprogramms ,Viriato" dargestelit:

o Abbildung 03: Fahrplan 2014 Luzem - Stans, mit Halt Hergiswil Matt

¢ Abbildung 04: Fahrplan 2014 Luzern — Alpnachstad, mit Halt Hergiswil Matt

e Abbildung 05: Fahrplan 2014 Luzern — Stans, ohne Halt Hergiswil Matt

e Abbildung 06: Fahrplan 2014 Luzern — Alpnachstad, ohne Halt Hergiswil Matt

Miiller, Romann & Schuppisser
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Abbildung 03: Fahrplan 2014 Luzern — Stans, mit Doppelspurveringerung und Halt in Hergiswil Matt.
Viermal pro Stunde findet auf der Doppelspurverldngerung ,Schlissel* — Hergiswil Matt,
resp. in Hergiswil Matt, eine Zugskreuzung zwischen der S4 und der S5 statt.
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Abbildung 04: Fahrplan 2014 Luzern — Alpnachstad, mit Doppelspurveridngerung und mit Halt Hergiswil
Matt. Viermal pro Stunde findet auf der Doppelspurverldngerung ,Schliissel* — Hergiswil
Matt eine Zugskreuzung zwischen den beiden S-Bahnen S4 und S5 statt.
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Abbildung 05: Fahrplan 2014 Luzern — Stans, ohne Doppelspurverlidngerung und ohne Halt Hergiswil
Matt. Die Zugskreuzung zwischen den beiden S-Bahnen S4 und S5 finden im Bereich der
bestehenden Doppelspur statt. Stiindlicher Halt S44 in Hergiswil Matt (in Spitzenzeiten).
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Abbildung 06: Fahrplan 2014 Luzem - Alpnachstad, ohne Doppelspurverldngerung und ohne Halt Her-
giswil Matl. Die Zugskreuzung zwischen den beiden S-Bahnen S4 und S5 finden im Bereich der bestehen-
den Doppelspur statt. Stiindlicher Halt der S44 in Hergiswil Matt in Spitzenzeiten.
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