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Abstimmungsfrage

Sehr geehrte Mitblirgerinnen
Sehr geehrte Mitblrger

Die Kantonshauptstrasse KH3 zwischen Buochs und Beckenried ab der Ein-
mindung der Seestrasse bis zum Dorfeingang von Beckenried wurde vor
knapp 60 Jahren im Zusammenhang mit dem Bau der Autobahn erneuert.
Dieser Strassenabschnitt erflillt die heutigen verkehrstechnischen Anfor-
derungen nicht mehr und weist erhebliche Sicherheitsdefizite auf. Daher
soll dieser umfassend saniert, verbreitert und mit einem beidseitigen Rad-
streifen erganzt werden.

Der Landrat hat das generelle Projekt «KH3, Erhéhung der Verkehrssicher-
heit und Ausbau Radweg, Gemeinde Beckenried» an seiner Sitzung vom
18. Dezember 2024 einstimmig mit 58:0 Stimmen beschlossen und den
Objektkredit flir die Planung und Umsetzung des Bauprojektes auf 19 Mio.
Franken festgesetzt.

Objektkredite Uber 5 Mio. Franken unterstehen der obligatorischen Volks-
abstimmung.

Die Abstimmungsfrage lautet:

Wollen Sie dem Objektkredit von 19 Mio. Franken fiir die Sanierung
der Kantonsstrasse KH3, die Erh6hung der Verkehrssicherheit und den
Ausbau des Radwegs, Gemeinde Beckenried, zustimmen?

Wenn Sie dem Objektkredit von 19 Mio. Franken fiir die Strassensanierung,
die Erhohung der Verkehrssicherheit und den Ausbau des Radwegs zustim-
men, beantworten Sie die Frage mit JA.

Wenn Sie den Objektkredit von 19 Mio. Franken fiir die Strassensanierung,
die Erhéhung der Verkehrssicherheit und den Ausbau des Radwegs ableh-
nen, beantworten Sie die Frage mit NEIN.



Das Wichtigste in Kiirze

Umfassende
Strassensanierung

Erh6hung Verkehrs-
sicherheit und
Ausbau Radweg

Die Kantonsstrasse zwischen Buochs und Beckenried
ab der Einmiindung der Seestrasse beim Neusee-
land bis zur Fahre wird umfassend instandgesetzt.
Die Strasse wird normgerecht verbreitert und mit
beidseitigen Radstreifen versehen. Die sanierungs-
bedurftige Traschlibachbriicke sowie alle Werkleitun-
gen und Belage werden ersetzt. Die Einmindung der
Seestrasse wird sicherer gestaltet und die Bushal-
testelle Unterfeld, Buochs, hindernisfrei umgebaut.

Der Ausserortsbereich umfasst den Teilabschnitt von
der Einmindung der Seestrasse bis zum Traschlibach.
Der Innerortsbereich beginnt beim Traschlibach und
flhrt bis zur Fahre und weiter Richtung Dorfzentrum.

Die Fahrbahnbreite im Ausserortsbereich ist aufgrund
der bergseitigen Stlitzmauer fiir das Kreuzen zweier
Busse bzw. Lastwagen (LKW) mit der signalisier-
ten Geschwindigkeit zu schmal. Busse oder LKWs
benutzen beim Kreuzen regelmaéassig das seeseitige
Trottoir. Damit gefahrden sie Fussgangerinnen und
Fussganger. Die Bereitschaft zur Temporeduktion
fur ein gefahrloses Kreuzen von grossen Fahrzeugen
ist in diesem Ausserortsbereich wesentlich geringer
als im Innerortsbereich. Die Fahrbahnbreite von nur
rund 6 Metern entspricht nicht mehr den heutigen
verkehrstechnischen Normen und Anforderungen.

Uber diesen engen Strassenabschnitt verlaufen die
nationalen Radrouten 2, 3und 4. Zudem ist in diesem
Bereich gemass dem kantonalen Radwegkonzept eine
Veloverbindung zu erstellen. Durch den zu schmalen
Strassenraum weichen Velofahrende haufig auf das
Trottoir aus. Aufgrund der vielen Hauszufahrten sind
sie dort ebenfalls gefahrdet und stellen selber fir
Fussgangerinnen und Fussganger eine Gefahr dar.
Um die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden zu
erhéhen, wird die Strasse ausserorts verbreitert und
mit beidseitigen Radstreifen erganzt.



Kosten

Baubeginn

Im Innerortsbereich wird die Strasse nicht verbrei-
tert, da beidseitig dichte Uberbauungen stehen. Der
Verkehr soll hier in Koexistenz aller Verkehrsteilneh-
menden auf einer Fahrbahnbreite von rund 6 Metern
erfolgen, so wie dies innerorts im Kanton Nidwalden
Ublich ist.

Der Regierungsrat ging bei seinen Berechnungen
far die Planung und Ausfiihrung von Kosten von
insgesamt 22.51 Mio. Franken aus (bei einer Kosten-
genauigkeit +/- 20 %). Er beantragte daher dem Landrat
unter Berlicksichtigung einer zusatzlichen Reserve
von ca. 10 % einen Objektkredit von 25 Mio. Franken.
Kostentreiber des Sanierungsprojektes ist vor allem
der Ersatz der rund 60-jahrigen bergseitigen Stlitz-
mauern, welche in geologisch schwierigem Gelande
und an einer landschaftlich exponierten Lage erstellt
werden mussen.

Der Landrat bewilligte einen Objektkredit von 19 Mio.
Franken, da er davon ausgeht, dass die Planungs-
kosten zu hoch angesetzt worden sind und bei der
Ausfliihrung der Stiitzmauern gespart werden kann.

Das Projekt wurde beim Agglomerationsprogramm
des Bundes eingegeben. Damit besteht die Aussicht,
dass der Bund sich an den Kosten beteiligen wird. Die
Gemeinde Beckenried hat gemass Strassengesetz
Beitrage an die Errichtung der kantonalen Velover-
bindung zu entrichten.

Bei einer Annahme der Vorlage ist nach Abschluss
der Planungen mit einem Baubeginn friihestens im
Frihjahr 2028 und einer Fertigstellung Ende 2030/
Anfang 2031 zu rechnen.
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Abstimmungstext

Landratsbeschluss iiber den Objektkredit fir die Planung und Umsetzung
des Ausfithrungsprojektes betreffend KH3 Beckenried, Erhohung der Ver-
kehrssicherheit und Ausbau Radweg, alte Kantonsstrasse — Fahre

vom 18. Dezember 2024"

Der Landrat von Nidwalden,
gestiitzt auf Art. 52 und 61 Ziff. 4 der Kantonsverfassung,
beschliesst:

L.

1 Fur die Planung und Umsetzung des Ausfiihrungsprojekts (Bauprojekt)
der KH3 Beckenried, Erhohung Verkehrssicherheit und Ausbau Radweg alte
Kantonsstrasse — Fahre, wird ein Objektkredit von 19 Mio. Franken inkl. MwSt.
(Preisbasis: Baupreisindex Tiefbau, Neubau Strasse, Region Zentralschweiz,
April 2024) beschlossen.

2 Der Objektkredit ist bis Ende 2033 befristet.

1.
1 Dieser Beschluss untersteht dem obligatorischen Referendum.

2 Ertritt gemass Art. 24 des Wahl- und Abstimmungsgesetzes (WAG)?in Kraft.

"A 2025, Nr. 1 vom 7. Januar 2025
2NG 132.2



Die Vorlage im Detail

Ausgangslage

Radwegkonzept
und Richtplan

Frequenzen

Unfallstatistik

Die Kantonsstrasse KH3 verbindet die Ortschaften
Buochs und Beckenried. Im Abschnitt zwischen der
Einmindung der Seestrasse bis zur Fahre ist die Fahr-
bahn zu schmal. Wenn sich zwei Busse resp. LKWs
kreuzen, muss ein Fahrzeug auf das seeseitige Trottoir
ausweichen, was die Fussgangerinnen und Fussganger
gefahrdet. Uber diesen engen, rund 1 Kilometer lan-
gen Strassenabschnitt verlaufen auch die nationalen
Radrouten 2, 3 und 4. Weil die Strasse zu schmal ist,
weichen auch Velofahrende oft auf das Trottoir aus.

Aufgrund der fehlenden Veloverbindung zwischen
Buochs und Beckenried wurde dieser Strassenab-
schnitt bereits im Jahr 2008 in das kantonale Radweg-
konzept aufgenommen und im kantonalen Richtplan
als zu realisierende Radverkehrsanlage verankert.

Gemaéss Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2023 nutzen
taglich etwa 6’000 Fahrzeuge (davon ca. 6 % Schwer-
verkehr) und rund 600 Velofahrende diesen Strecken-
abschnitt. Wird eine Strasse von mehr als insgesamt
3’600 Fahrzeugen taglich befahren, sollten Velofah-
rende nach den gangigen Normen im Strassenbau auf
einer eigenen Fahrbahn fahren kénnen.

Gemass Unfallstatistik haben sich seit dem Jahr 2017
im betroffenen Abschnitt drei Verkehrsunfalle mit
Schwerverletzten (davon zwei mit Velofahrenden) und
ein Unfall mit Todesfolge ereignet. Zudem wurden ein
Auffahrunfall mit Velo und Leichtverletzten sowie ein
Selbstunfall erfasst. In der Statistik werden nur Unfalle
aufgeflihrt, die von der Polizei rapportiert werden. Alle
Beinaheunfalle sind nicht erfasst.



Variantenpriifung

Bei der Ausarbeitung des Projektes wurden zahlrei-
che Varianten untersucht und bewertet. Dabei wurde
vorab geprift, ob eine Velowegfliihrung bergseitig
oberhalb der Kantonsstrasse Uber die Ridlistrasse
zielfihrend ware. Eine solche Linienfliihrung ware mit
gefahrlichen Strassenquerungen verbunden, wirde
die Fahrstrecke fiir Velofahrende mehr als verdoppeln
und ein betrachtliches Gefélle aufweisen. Daher ware
sie vor allem fur Pendlerinnen und Pendler sowie Fami-
lien sehr unattraktiv. Diese Route wiirde wohl wenig
genutzt und die Velofahrenden wiirden stattdessen
weiterhin auf der Kantonsstrasse bleiben. Auch das
Sicherheitsproblem beim Kreuzen zweier Busse bzw.
Lastwagen auf der Kantonsstrasse wiirde nicht gelost.
Zudem entspricht eine solche Linienfliihrung weder
dem kantonalen Radwegkonzept noch der nationalen
Veloroute. Die Radwegverbindung ist daher auf der
Kantonsstrasse zu erstellen.

Flr die Ausfiihrung wurden mehrere Varianten unter-

sucht:

— Kernfahrbahn ohne Verbreiterung der Strasse
(«Hergiswiler Modell»)

- Normgerechte Kernfahrbahn mit Verbreiterung
der Strasse um ca. 1.50 Meter

— Kombinierter Velo-/ Gehweg mit Verbreiterung der
Strasse um 1.70 Meter

— Vollausbau mit zwei Radstreifen und Verbreiterung
um 3.50 Meter

Die Kernfahrbahn ohne Verbreiterung der Strasse ware
zwar mit tieferen Kosten und ohne Landerwerb sowie
einer Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h grundsatz-
lich mdglich. Ohne Verbreiterung des Strassenraums
konnten aber die Hauptziele nicht erreicht werden.
Weder wiirde ein sicheres Kreuzen von LKW und Bus
ermoglicht, noch kdnnte eine sichere Veloverbindung
realisiert werden.



Offentliche
Auflage generelles
Projekt

Der kombinierte Rad- und Gehweg seeseitig schied
wegen der vielen Hauszufahrten aus. Diese stellen vor
allem fiir Velofahrende ein grosses Risiko dar.

Eine normgerechte Kernfahrbahn mit einer Verbrei-
terung der Strasse um 1.50 Meter wiirde eine gewis-
se Verbesserung flir die Verkehrssicherheit bringen.
Auch diese Variante wiirde aber bedingen, dass dieser
Abschnitt als Innerortsbereich mit einer maximalen
Geschwindigkeit von 50 km/h signalisiert wird. Diese
Losung hatte den schwerwiegenden Nachteil, dass
das Kreuzen von gleichzeitig zwei Velos, Bus oder LKW
und Personenwagen nicht moglich ware. Aufgrund der
Verbreiterung der Fahrbahn missten auch bei dieser
Variante die bergseitigen Stlitzmauern neu erstellt
werden, sodass die Kostenersparnis gegenliber einem
Vollausbau bei lediglich rund 10 % liegen wirde.

Aus all diesen Griinden wurde in Absprache mit dem
Gemeinderat Beckenried der Vollausbau mit beidsei-
tigen Radstreifen und einer Verbreiterung der Strasse
um 3.50 Meter als Bestvariante bewertet.

Das generelle Projekt (Vorprojekt) wurde im Sommer
2024 offentlich aufgelegt. Die Linienfiihrung und die
Verbreiterung der Kantonsstrasse um 3.5 Meter waren
unbestritten.

Zwei Einwendungen betrafen die Parkplatze bezie-
hungsweise den Landerwerb. Auf den Ersatz der Park-
platze beim Bettlerbach wird aufgrund der Kosten
sowie des Landverbrauchs verzichtet. Zudem tangieren
langsseitig angeordnete Parkplatze die Verkehrssicher-
heit. Der Landerwerb kann erst nach Ausarbeitung
des Bau- und Ausfiihrungsprojektes geregelt werden.
Erst dann steht definitiv fest, wo wieviel Land fiir den
Ausbau beansprucht wird.

Der Landrat hat das generelle Projekt bewilligt und die
beiden Einwendungen abgelehnt.



Projektbeschrieb
im Detail

Landerwerb und
Rodung

Im Ausserortsbereich wird die 6 Meter breite Fahrbahn
bergseitig um 3.5 Meter verbreitert und beidseitig
mit Radstreifen versehen. Der neue Regelquerschnitt
betragt anschliessend 9.5 Meter.

Die Bushaltestelle Unterfeld, Buochs, wird beidseitig
hindernisfrei ausgebaut. Zudem entsteht eine sichere
Fussgangerquerung mit Schutzinsel zur bergseitigen
Haltestelle. Die Kantonsstrasse wird bei der Einmun-
dung der Seestrasse erweitert, so dass der queren-
de Verkehr in der Strassenmitte einen Wartebereich
erhalt. Dadurch wird die Einmindung vor allem fir
Velofahrende sicherer.

Die Briicke Uber den Traschlibach wird aufgrund der
statischen Defizite und des mangelhaften Zustan-
des durch einen Neubau ersetzt. Eine Verbreiterung
ebenfalls um 3.5 Meter wiirde sehr teuer ausfallen.
Deshalb wird der Innerortsbereich in Richtung Buochs
verschoben und beginnt neu westlich bzw. vor dem
Traschlibach. Dadurch kann die heutige Fahrbahnbreite
von 6 Metern auf der Briicke beibehalten werden.

Die Entwasserung und die Werkleitungen werden
instandgesetzt, ein larmarmer Belag eingebaut und
die Beleuchtung modernisiert.

Fir die Realisierung des Projekts ist der Erwerb von
rund 17900 m? Wiesland und circa 1400 m? Wald not-
wendig. Dies ist in erster Linie auf die Verschiebung
der bergseitigen Stlitzmauern zurlickzufiihren. Fiir die
Waldrodung beabsichtigt der Kanton andernorts eine
Wiederaufforstung vorzunehmen.



Abbildung 2: Situation heute

Abbildung 3: Situation nach Ausbau

Landschaft Der betroffene Strassenabschnitt liegt im Gebiet des
Bundesinventars der Landschaften und Naturdenk-
maler (BLN) und wegen der ob der Strasse liegenden
Ridlikapelle im Perimeter der schiitzenswerten Orts-
bilder der Schweiz (ISOS). Daher haben vor allem die
Stutzbauwerke asthetische Anforderungen zu erfiil-
len. Es ist vorgesehen, diese Bauwerke zu begriinen
oder mit Natursteinverkleidungen auszugestalten.
Die definitive Gestaltung wird bei der Ausarbeitung
des Bauprojekts mit Unterstlitzung von Landschafts-
architekten festgelegt.



Kosten

Agglomerations-
programm

Kostenbeteiligung
Gemeinde
Beckenried

Die Gesamtkosten belaufen sich gemass Kosten-
voranschlag auf22.51 Mio. Franken, wobei die Kosten-
genauigkeit bei +/- 20 Prozent liegt (Stand April 2024).

Die Kosten setzen sich wie folgt zusammen (in CHF):
Landerwerb 1107000
Bauarbeiten 14'860'000
Planung/Projektleitung/Bauleitung 3960000
(inkl. geologischen Untersuchungen

und allfalligen Altlasten)

Unvorhergesehenes/Reserve 1'890°000
Mehrwertsteuer 8.1 % gerundet 1'690°000
Gesamtkosten (+/- 20 Prozent) 22'510°000

Die hangseitige Verbreiterung der Strasse und die
damit verbundene Verschiebung der Stlitzmauern
haben einen erheblichen Einfluss auf die Kosten. Die
Stitzmauern mussen aufgrund des steilen Gelan-
des entsprechend dimensioniert werden. Der Ersatz
der Stiitzmauern kostet gemass heutigem Kenntnis-
stand aufgrund der komplexen Baumethoden im geo-
logisch schwierigen Gelande gemass Voranschlag rund
10 Mio. Franken.

Der Landrat ortet gegentiber dem Kostenvoranschlag
Einsparungspotenzial bei den Planungskosten und der
Bauausfiihrung und hat den zur Abstimmung gelan-
genden Kredit daher auf 19 Mio. Franken festgelegt.

Das Projekt ist beim Bund als Massnahmen im Agglo-
merationsprogramm des Kantons eingereicht worden.
Dadurch ist eine Kostenbeteiligung des Bundes von
30 bis 50 % an den Massnahmen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit sowie zur Schliessung der
Licke im Velowegnetz moglich.

Gemass Art. 78 Abs. 2 des kantonalen Strassen-
gesetzes muss die Gemeinde bei der Erstellung von
kantonalen Radwegen 35 % der Kosten tibernehmen.
Wie hoch der Betrag letztlich ausfallen wird, hangt
von der Hohe der Bundesbeitrage im Rahmen des
Agglomerationsprogramms ab. Die Kosten fiir den



Zeitplan

Was passiert bei
einem Nein?

Neubau der Traschlibachbriicke und die Sanie-
rung der Bushaltestellen Unterfeld gehen gemass
den gesetzlichen Bestimmungen zulasten des
Kantons.

Bei einer Annahme der Vorlage wird das Bau-und
Ausflihrungsprojekt erarbeitet. Dieses durchlauft
den ordentlichen Bewilligungsprozess. Dabei
sind kantonale und nationale Stellen miteinzu-
beziehen. Mit einem Baubeginnist nicht vor Friih-
jahr 2028 zu rechnen. Bei einer prognostizierten
Dauer von rund drei Jahren fiir die Bauarbeiten,
ist die Fertigstellung flir Ende 2030/ Anfang 2031
vorgesehen.

Eine Ablehnung des Objektkredits wiirde bedeu-
ten, dass die Verkehrssicherheit nichterhéhtund
die Liicke im Velowegnetz nicht geschlossen wer-
den kénnte. Unabhéangig vom aktuellen Projekt
mussten in rund zehn Jahren die Strasse und in
etwa 15 bis 20 Jahren die bergseitigen Natur-
steinmauern aufgrund deren Alterung erneuert
werden. Das nachste Projekt wiirde voraussicht-
lich erstim Laufe einer solchen Sanierung wieder
angegangen. Aufgrund der voraussichtlichen
Bauteuerung miisste mit deutlich hoheren Kosten
gerechnet werden. Der Bund wiirde sich auch
dannzumal nur an den Kosten beteiligen, wenn
gleichzeitig die Verkehrssicherheiterhohtund die
Licke im Velowegnetz geschlossen wird.

Weiterfiihrende Informationen finden Sie auf der
Webseite des Kantons Nidwalden unter
www.nw.ch/abstimmungen und




Standpunkte

Landrat und
Regierungsrat

Gemeinderat
Beckenried

Im Landrat war das generelle Projekt mit einer
Verbreiterung des Strassenraumes um 3.50 Meter
unbestritten. Samtliche Fraktionen sprachen sich
fur den Vollausbau aus. Das Projekt sowie der
Objektkredit von 19 Mio. Franken wurden ein-
stimmig verabschiedet.

Investitionen in die Infrastruktur haben einen
grossen volkswirtschaftlichen Nutzen. Das vorlie-
gende Bauprojekt erhoht die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden. Es tragt zu einer
Attraktivierung des Fuss- und Veloverkehrs bei
und ist somit auch nachhaltig.

Der Gemeinderat Beckenried setzt sich vorbehalt-
los flir einen Vollausbau ausserorts mit beidseiti-
gen Radstreifen ein. Die geplanten Investitionen
seien dabei langfristig zu betrachten. Die Gemein-
de befinde sich im Wachstum und der 6ffentliche
Verkehr werde laufend ausgebaut und auch der
Veloverkehr nehme stetig zu. Flr einen sicheren
Betrieb der Strasse sei es sinnvoll und richtig,
den Radwegausbau in die so oder so notwendi-
ge Verbreiterung der Strasse miteinzubeziehen.



Empfehlung an die Stimmberechtigten

Der Landrat (58:0 Stimmen bei 0 Enthaltungen) und der Regierungsrat emp-
fehlen den Stimmberechtigten, dem Objektkredit fiir die Sanierung der Kan-
tonsstrasse KH3, die Erhohung der Verkehrssicherheit und den Ausbau des
Radwegs zuzustimmen und die Abstimmungsfrage mit JA zu beantworten.



