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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage und Zielsetzung

Der Regierungsrat des Kantons Nidwalden hat im Marz 2020 beschlossen, die Motion
Zberg betreffend Erarbeitung eines Gesamtverkehrskonzepts (GVK) Nidwalden in
geanderter Form gutzuheissen. In der Folge hat der Landrat den Regierungsrat beauftragt,
das GVK Nidwalden zu erarbeiten. Dieses soll in einer langfristigen Perspektive bis 2040
die Ziele und die strategischen Stossrichtungen flir eine nachhaltige Mobilitatspolitik im
Kanton Nidwalden vorgeben.

Die Ausgangslage stellt sich dabei wie folgt dar:

e Der Richtplan vom 10. Januar 2018 bildet die Grundlage fur das GVK, was die
Wachstumsprognosen (Szenario hoch) betreffend Bevolkerungsentwicklung sowie
Anzahl Arbeitsplatze im Kanton Nidwalden betrifft. Eine Anpassung dieser
Prognosen wird im Rahmen der nachsten Richtplananpassung tberprift.

o Das GVK Nidwalden soll sich an den Grundsatzen zur langfristigen Entwicklung von
Siedlung und Verkehr orientieren wie sie zwischen dem Kanton Nidwalden und den
Politischen Gemeinden Nidwalden am 17. November 2020 verbindlich beschlossen
wurden.

o Bei der Ausarbeitung des GVK Nidwalden sind die vorhandenen Analysen und
Planungen zu bericksichtigen. Zu nennen sind etwa die bestehenden Arbeiten zu
einer moglichen Tieflegung der Zentralbahn (zb) in Stans, das Konzept
Verkehrsentlastung Engelbergertal oder der Tunnel «kurz» in Hergiswil fur die zb.
Es sollen aber keine neuen Planungen und Projektstudien erstellt werden.

e Die Erarbeitung des GVK Nidwalden soll in der Planung weit fortgeschrittene
Projekte nicht bremsen. Vielmehr sollen solche Projekte parallel vorangetrieben
werden und in das GVK Nidwalden einfliessen. Zu nennen ist diesbeziiglich
insbesondere das Projekt Umfahrung Stans West.

Die mit dem GVK Nidwalden verfolgten Ziele sind: Das GVK Nidwalden soll im
dynamischen Umfeld von Verkehrs- und Siedlungsentwicklung die notwendigen
Grundlagen fir eine langfristig nachhaltige Mobilitatspolitik bereitstellen. Insbesondere soll
das GVK Nidwalden aufzeigen, wie in einem langfristigen Horizont bis 2040 die erwartete
Zunahme des Verkehrsaufkommens nachhaltig bewaltigt werden kann. Hierzu soll das
GVK Nidwalden die dbergeordneten Ziele und die langfristigen strategischen
Stossrichtungen der Mobilitatspolitik des Kantons Nidwalden festlegen und damit auch die
Basis fur die kommenden Generationen von Agglomerationsprogrammen bereitstellen
sowie wichtige Inputs fir die n&chste Revision des kantonalen Richtplans liefern. Das GVK
Nidwalden weist hingegen keine Behdrdenverbindlichkeit im Rechtssinne auf.

1.2 Projektorganisation und Vorgehen

Die Erarbeitung des GVK Nidwalden erfolgte in einem transparenten partizipativen
Prozess. Folgende Gremien und Akteure sind zu nennen:

e Politische Steuerung: Die Politische Steuerung, bestehend aus zwei
Regierungsraten und vier Gemeindeprasidenten, beschloss wesentliche inhaltliche
Weichenstellungen und verabschiedete die Mitwirkungsversion des GVK Nidwalden
vom 23. August 2021. Die Ergebnisse der Mitwirkungsversion sind im
Mitwirkungsbericht dokumentiert und filhrten zu einer Uberarbeitung des GVK
Nidwalden, das im Januar 2022 durch die Politische Steuerung zuhanden
Regierungsrat verabschiedet wurde.

e Begleit- und Echogruppe: Der Begleit- und Echogruppe mit ihren 18 Mitgliedern
aus Gemeindepolitik, Transportunternehmen und Verbanden kam bei der
Ausarbeitung des GVK Nidwalden eine Schlusselrolle zu. An insgesamt drei
halbtagigen Workshops wurden mit ihnen Textentwirfe zu den Zielsetzungen, den
strategischen Stossrichtungen und Handlungsfeldern sowie zu den Massnahmen
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diskutiert. Die vielen Rickmeldungen haben den Inhalt des GVK Nidwalden
wesentlich mitgepragt.

Projektleitung: Die Projektleitung leitete unter dem Vorsitz der Vorsteherin des
Amts fur Mobilitat die Erarbeitung des GVK Nidwalden, setzte inhaltliche Vorgaben
und stellte die Einhaltung von Zeitplan und inhaltlichen Meilensteinen sicher.
Externe Auftragnehmer: Die inhaltliche Bearbeitung des GVK Nidwalden erfolgte
durch eine Arbeitsgemeinschaft bestehend aus der Ecoplan AG und der B+S AG.
Diese haben in mehreren Arbeitsschritten und in enger Zusammenarbeit mit der
Vorsteherin des Amts fur Mobilitat und ihren Mitarbeitern Entwurfe zu den einzelnen
Kapiteln des GVK Nidwalden erarbeitet, in den genannten Gremien zur Diskussion
gestellt und dann — auch unter Berlcksichtigung der Mitwirkungsergebnisse —
jeweils tberarbeitet, so dass im Februar 2022 dem Regierungsrat ein vollstandiger
Bericht unterbreitet werden konnte. Bei der nachfolgenden Uberarbeitung und
Kirzung des Gesamtverkehrskonzepts waren die externen Auftragnehmer nicht
mehr beteiligt.

Verabschiedung durch den Regierungsrat: Vor der Verabschiedung des GVK
setzte der Regierungsrat eine Arbeitsgruppe bestehend aus dem Vorsteher der
Landwirtschafts- und Umweltdirektion Landammann Joe Christen, dem Vorsteher
der Volkswirtschaftsdirektion Regierungsrat Dr. Othmar Filliger und der neuen
Vorsteherin der Baudirektion Regierungsratin Therese Rotzer-Mathyer ein. Diese
Arbeitsgruppe Uberarbeitete den von der politischen Steuergruppe verabschiedeten
Entwurf. Bei der Uberarbeitung wurde das GVK gekiirzt und neu gegliedert. Ziel der
Uberarbeitung war u.a. eine bessere Ubersichtlichkeit und Priorisierung und
Straffung der Massnahmen.

Aufbau und Abgrenzungen

Das GVK Nidwalden nimmt eine langfristige Sicht mit Zeithorizont 2040 ein.
Gesellschaftliche und technologische Entwicklungen und die damit verbundenen
Unsicherheiten sind einzubeziehen. Das GVK Nidwalden nimmt eine Gesamtmobilitatssicht
ein. Dabei sind folgende Abgrenzungen zu beachten:

Das Angebot im Kanton Nidwalden fir Freizeitaktivitdten wie Mountainbiken,
Wandern oder Skifahren ist nicht Teil des GVK Nidwalden. Gegenstand des
Konzepts ist hingegen die Erreichbarkeit der Gebiete fur Freizeitaktivitaten.

Der Luftverkehr ist nicht Teil des GVK Nidwalden. Zwar ist die Aviatik im Kanton
Nidwalden ein wichtiger Wirtschaftszweig. Der Betrieb des Flugplatzes Buochs ist
deshalb zu sichern und fur Bevdlkerung und Umwelt mdglichst vertraglich zu
gestalten. Da dem Flugplatz aber keine eigentliche Erschliessungsfunktion fur die
Bevolkerung zukommt, wird er im vorliegenden Gesamtverkehrskonzept nicht
behandelt. Gegenstand des Gesamtverkehrskonzepts ist jedoch die Anbindung des
Flugplatzes in das Gesamtverkehrssystem.

Der Guterverkehr ist kein Schwerpunktthema im GVK Nidwalden. Der
Schienenguterverkehr ist nur von beschrénkter Relevanz, der bestehende
Wasserguterverkehr wird dagegen auch in Zukunft von Bedeutung bleiben.
Mobility Pricing ist nicht Gegenstand des GVK Nidwalden. Mobility Pricing ist auf
Bundesebene zu behandeln. Fir den Kanton Nidwalden besteht nur geringer
Handlungsspielraum, den Verkehr tiber preisliche Massnahmen zu steuern (z.B. wie
heute schon der Fall tber die Verkehrssteuern). Hingegen eignet sich Nidwalden
auch nicht fur ein Pilotprojekt zu Mobility Pricing.

Das GVK Nidwalden ist wie folgt aufgebaut:

Analyse: Das erste Kapitel fasst in aller Kurze die wichtigsten Erkenntnisse zu
Siedlung und Verkehr zusammen und gibt einen Uberblick zu den tGibergeordneten
Trends.

Ziele: Das zweite Kapitel begriindet und beschreibt die Ziele des GVK Nidwalden.
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1.4

Strategie: Im Strategiekapitel wird vorerst eine Grundstrategie entworfen.
Anschliessend werden fir die Bereiche Raumplanung, motorisierter
Individualverkehr MIV, offentlichen Verkehr OV, Veloverkehr, Fussverkehr sowie
Gesamtverkehr Teilstrategien formuliert.

Massnahmen: Das GVK Nidwalden enthalt Massnahmen, welche sich im Anhang
befinden, und nach den Teilstrategien Raumplanung, MIV, 6V, Velo- und
Fussverkehr sowie Gesamtverkehr gegliedert und je priorisiert sind.

Siedlung

Der Kanton Nidwalden ist in die Alpen eingebettet, aber die grossen Siedlungen liegen
zumeist in der Talebene und am Ufer des Vierwaldstattersees. Die elf Nidwaldner
Gemeinden werden fur die vorliegende Analyse in vier Sektoren aufgeteilt (vgl.
nachfolgende Abbildung):

Die Gemeinde Stans bildet als Hauptort und kantonales Zentrum einen eigenen
Sektor.

Der Sektor West umfasst den Korridor von Stans in Richtung Luzern mit den
Gemeinden Stansstad und Hergiswil. Dabei bildet Hergiswil sowohl ein Subzentrum

als auch die Schnittstelle des Kantons Nidwalden mit der Agglomeration Luzern.
Weiter umfasst der Sektor West auch die Gemeinde Ennetmoos, die den Korridor
von Stans nach Sarnen (OW) bildet.

Dem Sektor Ost gehoren die Seegemeinden Ennetbirgen, Buochs und Beckenried
sowie Emmetten an.

Der Sektor Sud umfasst die Gemeinden im Engelbergertal — Oberdorf, Dallenwil
und Wolfenschiessen.
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15 Wachstum Bevdlkerung und Arbeitsplatze

Der Kanton Nidwalden hat in den letzten vierzig Jahren ein grosses Wachstum erlebt. Die
Bevolkerung wuchs um rund 52 Prozent an (1981: 28'617 /2021: 43'520 Einwohner; jeweils
per 31.12. des jeweiligen Jahres). Die Anzahl Arbeitsplatze in Nidwalden stieg von 22'281
im Jahr 2010 auf 24'149 per Ende 2020 (der Vergleich mit friheren Zahlen ist aufgrund
wechselnder statistischer Grundlagen kaum mdglich). Der Richtplan 2019 geht beim
Wachstum vom Szenario hoch aus mit einer Zunahme von gleichermassen 8 Prozent bei
Bevdlkerung und Arbeitsplatzen bis 2040. Das Bundesamt fiir Statistik (BfS) geht in seinen
2022 aktualisierten Prognosen zur Bevolkerungsentwicklung bis 2040 von einem hoéheren
Wachstum zwischen 11 Prozent (Basisszenario) und 18 Prozent aus (Szenario hoch)
Anschliessend ist tendenziell mit einer nachlassenden Dynamik zu rechnen. Allerdings
haben sich in der Vergangenheit Prognosen Uber einen so langen Zeitraum als wenig
zuverlassig erwiesen. Insbesondere der angenommene Wanderungssaldo aufgrund von
Migration ist mit grossen Unsicherheiten behaftet. Zu beachten ist, dass das BfS gleichzeitig
davon ausgeht, dass das Mobilitatswachstum im Verhaltnis zum Bevdlkerungswachstum
unterdurchschnittlich ausfallen durfte. Dies aufgrund von ge&nderten Annahmen zum
Mobilitatsverhalten (Home-office, etc.). Insgesamt muss aber in allen Szenarien von einem
wachsenden Mobilitatsbedurfnis im Kanton ausgegangen werden.

Entwicklung von Bevdlkerung und Arbeitsplatzen
im Kanton Nidwalden
(Quellen: kantonaler Richtplan 2019 resp.
Prognosen des Bundesamts flr Statistik 2022)

60000
55000
50000
45000 %_—.
40000
35000
30000
25000 ./,__——-0——'
20000
15000
10000
5000
0
1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050 2060
—&— Annahme Bevolkerung gem. Richtplan —@— Prognose Bevolkerung gem. BfS Basisszenario

Prognose Bevdlkerung gem. BfS Szenario hoch —@— Annahme Arbeitsplatze gem. Richtplan

Bericht Regierungsrat vom 15. November 2022 8/50



151 Bevolkerung

Die Bevdlkerung konzentriert sich heute entlang des Sees und rund um Stans (vgl.
nachfolgende Abbildung). Das starkste Wachstum haben in den letzten Jahren die
Gemeinden Stans, Beckenried, Hergiswil und Ennetblrgen erfahren.

Das kiinftige Bevolkerungswachstum soll sich geméss dem kantonalen Richtplan an der
Zentralitatsstruktur des Kantons orientieren und verstarkt auf das Zentrum Stans, das
Subzentrum Hergiswil und die weiteren Agglomerationsgemeinden gelenkt werden. Das
Wachstum soll schwerpunktmassig durch die Verdichtung bestehender Siedlungsgebiete
und in den festgelegten Entwicklungsschwerpunkten (ESP) Wohnen erfolgen (vgl.
nachfolgende Abbildung). In landlich-touristischen Gebieten soll ein moderates
Bevolkerungswachstum mdglich sein.

1.5.2 Arbeitspléatze

Die Arbeitsplatze konzentrieren sich heute stark auf die Gemeinde Stans, bedeutende
Arbeitsplatzstandorte liegen aber auch in den Gemeinden Hergiswil, Stansstad, Ennet-
birgen und Buochs (vgl. nachfolgende Abbildung). In und um Stans befinden sich
zahlreiche Gebiete mit einer hohen Arbeitsplatzkonzentration. Speziell hervorzuheben sind
die Pilatuswerke, die Gebiete rund um die Autobahnausfahrten Stans Nord und Stans Sid,
das Spital Nidwalden, das Gebiet rund um die Talstation der Stanserhornbahn, das Zentrum
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von Stans, der Sitz der Kantonalbank, das Gebiet Obere Spichermatt und das Abbaugebiet
Rotzloch am Alpnacher See.

Durch die hohe Anzahl Arbeitsplatze gibt es viele Erwerbstétige, die nach Stans pendeln
(vgl. dunkelblaue Pfeile in der Abbildung), hingegen vergleichsweise wenige, die von Stans
in die umliegenden Nidwaldner Gemeinden pendeln (vgl. hellblaue Pfeile).

Viele Stanserinnen und Stanser pendeln fur die Arbeit in die Agglomeration Luzern, die das
wirtschaftliche Zentrum der Region darstellt. Die Zahl der Pendler in Richtung Luzern aus
den Sektoren West und Ost ist gar noch grosser.
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Die kuinftige Arbeitsplatzentwicklung soll gemass Richtplan primér in den Zentren Stans
und Hergiswil sowie in den ESP Arbeiten bei den Autobahnanschlissen Stans Nord und
Sid sowie rund um den Flugplatz erfolgen. Dem ESP Stans / Ennetbiirgen Birgenberg Sid
kommt dabei eine besondere Bedeutung zu. Hier sollen unter anderen im «Nidwalden
AirPark» und Buochs Fadenbriicke (Erlenpark), wertschopfungsstarke Betriebe aus der
Technologiebranche angesiedelt werden.

Abseits der ESP und der Zentren Stans und Hergiswil wird ein moderates
Arbeitsplatzwachstum mit Fokus auf den Tourismus und die lokale Wirtschaft angestrebt.
Insbesondere soll die Ausscheidung neuer Gewerbeflachen fir die ansassigen Betriebe
weiterhin mdglich sein.

1.5.3 Freizeit und Tourismus

Nidwalden verfugt Uber viele Freizeitattraktionen fir Touristen und Einheimische.
Darunter befinden sich sowohl See- als auch Bergdestinationen. Zu den Seedestinationen
zéhlen die Strandbader in Hergiswil, Stansstad, Buochs-Ennetbirgen und Niederdorf
(Gemeinde Beckenried) sowie das Wassersportzentrum Nidwalden in Buochs. Zu den
Bergdestinationen gehoren Stanserhorn, Birgenstock, Klewenalp-Stockhitte, Wirzweli,
Wiesenberg, Musenalp, Niederbauen, Bannalp, Alpgschwand, Niederrickenbach, Pilatus
und Titlis.

154 Verkehrsintensive Einrichtungen

Das Einkaufzentrum Landerpark in Stans ist derzeit die einzige verkehrsintensive
Einrichtung im Kanton (als solche werden Einrichtungen definiert, die mehr als 2'000
Fahrten pro Tag an mindestens hundert Tagen pro Jahr generieren). Die Hurden fir neue
verkehrsintensive Einrichtungen im Kanton sind gemass Richtplan sehr hoch, unter
anderem ist eine nahe Lage bei einem Autobahnanschluss vorgeschrieben. Es befinden
sich im Kanton Nidwalden derzeit keine neuen verkehrsintensiven Einrichtungen in
Planung.

1.6 MIV

Nidwalden liegt direkt an der Nationalstrasse A2 und damit an der Schweizer Nord-Sid-
Transitachse. Mit Autobahnanschliissen in Hergiswil, Stansstad, Stans (Nord und Sid),
Buochs und Beckenried ist der Kanton hervorragend mit dem MIV erreichbar. Beim
Loppertunnel teilt sich die Nationalstrasse auf in einen Ast Richtung Stans—Altdorf—Chiasso
(A2) und einen Ast nach Sarnen-Interlaken—Spiez (A8).
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16.1 Grosse Bedeutung der Achse Stans—Stansstad—Hergiswil-Luzern

Viele MIV-Fahrten mit Quelle im Kanton Nidwalden fiihren zumindest abschnittsweise tber
die Achse Stans-Stansstad—Hergiswil-Luzern, wie eine Auswertung des
Gesamtverkehrsmodells Luzern zeigt (vgl. untenstehende Abbildungen). Dies verdeutlicht
die starke Verflechtung des Kantons Nidwalden mit dem Regionalzentrum Luzern.
Fahrten in die Kantone Obwalden und Uri sind weniger haufig. In den Kanton Schwyz wird
Uber die Sommermonate eine Autofahre betrieben (Beckenried-Gersau-Fahre), die aber
primar touristischen Zwecken dient.
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Als Folge des hohen Verkehrsaufkommens einerseits und aufgrund der
Autobahnverzweigung Lopper andererseits ist das Nationalstrassennetz auf der Achse
Stans—Stansstad—Hergiswil-Luzern an der Belastungsgrenze und es kommt
insbesondere in Hergiswil zu Ausweichverkehr auf das untergeordnete Netz. Auch die
Zufahrten zu den Autobahnanschlissen Stans Nord und Stans Sud sind oft stark
ausgelastet.
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Die A2 dient den Gemeinden im Talboden auch als Umfahrungsstrasse und entlastet so
die Kantons- und Gemeindestrassen in erheblichem Umfang. Im untergeordneten Netz
fuhren die Strassenverbindungen nach Ennetmoos und in den Sektor Sud jedoch durch
Stans hindurch, es gibt derzeit keine Tangentialverbindungen — eine Umfahrung Stans
West ist aber in Planung. Niveaugleiche Bahnubergéange in Stans fuhren zu Wartezeiten
und beschrankten Kapazitaten auf der Strasse.

1.6.2 Starke touristische Spitzentage

Als Tourismuskanton weist Nidwalden auch starke touristische Spitzentage auf,
insbesondere zu An- und Abreisezeiten von Wintersporttouristen. Die hodchsten
Belastungen treten an Sonntagnachmittagen wahrend der Wintersport-Hochsaison auf.
Dann kommt es im Engelbergertal (vgl. nachfolgende Abbildung) aber auch auf der A2 zu
ausgepragten Staus. Die touristischen Spitzen dussern sich auch in Kapazitatsengpassen
auf der Zentralbahn im Engelbergertal.

1.6.3 Weiteres MIV-Wachstum erwartet

Im Kanton Nidwalden wird bis 2040 mit einer Zunahme der MIV-Wege im Binnenverkehr
um knapp 10 Prozent gegentiber 2017 gerechnet (gemass Prognose fir den Referenzfall
im Gesamtverkehrsmodell des Kantons Luzern). Die Zahl der MIV-Wege in Richtung
Agglomeration Luzern soll gar um knapp 20 Prozent zunehmen.

e Grundsatzlich gute e Nadeldhr A2 bei Hergiswil mit Ausweichverkehr auf der

MIV-Erschliessung parallel verlaufenden Kantonsstrasse und somit Belastung
e Auslastung der der Dorfer

Strasseninfrastruktur e  Punktuelle Verkehrsiberlastung der Anschlussknoten

liegt auch zu Stans Nord und Stand Sud und angrenzender

Spitzenzeiten meist Strassenabschnitte

unter 50 Prozent e Engelbergertal: Starke touristische Spitzentage, hoher

MIV-Anteil, Uberlastete Zufahrt

e Uberlastung Ortsdurchfahrt Stans, niveaugleiche
Bahnubergénge in Stans fihren zu Wartezeiten und
beschrankter Kapazitat der Strasse
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e Bestehende e Zunehmender Verkehrsdruck aufs parallel verlaufende
Kapazitatsreserven Hauptstrassennetz (insb. Hergiswil) aufgrund der
im Strassennetz Uberlastungssituation auf der A2

o Grosstenteils gute e Zunahme der lokalen Verkehrsuberlastungen im Raum der
Erreichbarkeit und Autobahnanschlisse sowie in der Ortsdurchfahrt Stans
Erschliessung des e Zunehmender Durchgangsverkehr via Nidwalden zu
gesamten Tourismusgebieten in Obwalden, begrenzte
Kantonsgebiets Handlungsmadglichkeiten fur Nidwalden

1.7 ov

Das Riickgrat des OV in Nidwalden bildet die Zentralbahn mit den S-Bahn-Linien S4 und
S44 und dem Interregio (IR) Luzern—Engelberg. Die Gemeinde Hergiswil wird tUberdies
auch mit den Zentralbahnlinien S5 und S55 bedient und weist dadurch die héchste OV-
Erschliessungsgute im Kanton auf (vgl. nachfolgende Abbildung).

Zur Feinverteilung verkehren in Nidwalden mehrere Buslinien. Der primare Knoten ist der
Bahnhof Stans, von dem funf Buslinien ausgehen. Weiter zahlen sieben Anlegestellen fur
die Kursschifffahrt auf dem Vierwaldstéattersee und die drei Seilbahnen Wiesenberg,
Wirzweli und Niederrickenbach zum Erschliessungsangebot im Kanton. Weitere
Seilbahnen erfillen eine rein touristische Funktion.

Bericht Regierungsrat vom 15. November 2022 15/50



Die untere Abbildung zeigt das Nidwaldner OV-Netz (auch Obwalden ist dargestellt). Nicht
ersichtlich sind OV-Linien, die nicht durch den Kanton mitfinanziert werden. Dazu gehdren
die beiden Ortsbusse Hergiswil und Ennetbirgen (bzw. Schulbus) und der Nachtbus N10
Luzern-Stans.

1.7.1 Wachsende OV- Nachfrage, aber geringer OV-Anteil

Die Nachfrage im OV hat von 2015 bis 2019 uber alle Verkehrstrager (Bahn, Bus und
Schiff) um elf Prozent zugenommen. Sie entwickelte sich besonders stark auf der Buslinie
310 Stans—Fluelen / Altdorf sowie in Zusammenhang mit der Eréffnung des Blrgenstock
Resort auf der Buslinie 321 Stansstad—Burgenstock und der Schiffsverbindung Kehrsiten—
Burgenstock. Trotz der wachsenden OV-Nachfrage weist der Kanton Nidwalden im
nationalen Vergleich einen tiefen OV-Anteil aus — dieser lag 2015 geméass Mikrozensus
Mobilitat und Verkehr bei nur rund 18 Prozent. Dieser eher tiefe OV-Anteil ist teilweise durch
die periphere Lage der Wohngebiete und teilweise landlichen Charakter des Kantons
Nidwalden begriindet.

1.7.2 OV-Erschliessung abseits der Zentralbahn ist nicht optimal

Bei den Verkehrsstromen im OV (vgl. folgende Abbildungen mit Auswertungen
Gesamtverkehrsmodell Luzern) zeigt sich ein &hnliches Bild wie bei den Verkehrsstromen
im MIV (vgl. vorheriges Kapitel). Die Ausrichtung der Verkehrsstrome auf den Raum
Stans—Stansstad—Hergiswil-Agglomeration Luzern ist aber beim OV noch viel
ausgepragter. Dies widerspiegelt das OV-Angebot, das auf die Verbindungen nach
Luzern ausgerichtet ist, fir Fahrten innerhalb des Kantons und in Richtung Obwalden aber
weniger attraktiv ist.

Bericht Regierungsrat vom 15. November 2022 16 /50



Bericht Regierungsrat vom 15. November 2022 17/50



Die Griinde firr den geringen Modal Split-Anteil des OV sind:

o Die Anschlussgestaltung am Bahnhof Stans ist fir Fahrten innerhalb des Kantons oft
wenig attraktiv.

e Das OV-Netz weist Erschliessungsliicken auf und weite Teile des Kantons verfiigen
uber eine reduzierte OV-Anbindung — rund 65 Prozent der Einwohnenden sind nur
uber die Guteklasse D erschlossen und rund 15 Prozent verfiigen tiber gar keine OV-
Erschliessung, insbesondere an Hanglagen. Mehrere Arbeitsgebiete sind schlecht an
den OV angebunden, darunter befinden sich Standorte mit vielen Beschéftigten wie die
Pilatuswerke, das Spital Nidwalden oder der Landerpark.
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e Die Buslinien verkehren oft unregelmassig und weisen auch werktags gréssere
Taktlicken auf. Die Fahrzeiten sind teilweise durch die Ausrichtung auf den
Schulbetrieb begrtindet.

1.7.3 OV wachst prozentual starker als MIV, aber nicht absolut

Bis 2040 ist gemass Gesamtverkehrsmodell des Kantons Luzern eine Zunahme der OV-
Wege im Binnenverkehr in Nidwalden um rund 20 Prozent gegeniber 2017 zu erwarten
(unter Berlcksichtigung der Angebotsverbesserungen im Rahmen des Ausbauschritts
2035). In Richtung Agglomeration Luzern wird gar ein Wachstum von knapp 30 Prozent
erwartet und in Richtung Engelberg ein Wachstum von rund 65 Prozent. Prozentual
gesehen wird im OV ein deutlich starkeres Wachstum erwartet als im MIV — in absoluten
Zahlen nehmen die MIV-Wege in der Prognose aber deutlich starker zu als die OV-Wege.

e Zentralbahnlinie e Ungenugende Anbindung an das Fernverkehrsnetz in
Luzern—Hergiswil— Luzern bedingt durch den Wechsel Schmal-
Stans—Engelberg als /Normalspur

Ruckgrat des OV...
e ...erganzt durch

Ungenigende Anbindung in Richtung Uri / Tessin
Dunn besiedelte Gebiete erschweren OV-

feinmaschiges Erschliessung
Busnetz und einige e OV-Erschliessung unterdurchschnittlich, geringer OV-
Schifffahrtslinien Modalsplit

e Erschliessung von e Mangel in der Bus-Angebotsqualitat: unregelmassige
Weilern tber Fahrplane, grossere Taktlicken,
Seilbahnen Erschliessungsliicken, Anbindung Seegemeinden usw.

Umsteigen Bus-Bahn in Stans: Zeitverluste,
Komforteinbussen

Bahninfrastruktur: Nadelohr (Einspurstrecke) bei
Hergiswil

e Bahnkapazitat: Starke touristische Spitzen Richtung

En(l;elberi

e STEP 2035: e Mangelnde Wirtschaftlichkeit des Busnetzes kdnnte zu
Taktverdichtung einer Ausdinnung des Angebotes filhren
Luzern—Engelberg e Ruckgang OV-Anteil aufgrund der Attraktivitat des

Strassennetzes fur MIV (Kapazitatsreserven,
Behebung Engpasse etc.)

1.8 Fuss- und Veloverkehr

Durch den Kanton Nidwalden fuhren die nationalen Velorouten 3, 4 und 9. Der Veloverkehr
wird aber hauptsachlich entlang der Kantonsstrassen gefuhrt. Auf zahlreichen Abschnitten
ausserorts und in Dorfkernen bestehen noch Netzlicken. Zwischen Emmetten und
Seelisberg fehlt auch eine Verbindung fir den Fussverkehr und fir den Veloverkehr
zwischen Emmetten und Beckenried. Die Zentralbahnlinie und die Autobahn A2 sind
Bauten mit grosser Trennwirkung und bedingen teils grosse Umwege fir Velofahrende
und Zufussgehende. Bei der Anzahl und der Qualitat der Veloabstellanlagen besteht noch
Ausbaupotenzial. Nidwalden ist Teil des Veloverleihsystems Nextbike.

1.8.1 Grosses Potenzial fur den Veloverkehr

Eine Analyse der Verkehrsstrome im Veloverkehr zeigt, dass hier die Fahrten nebst dem
Binnenverkehr vor allem in die benachbarten Gemeinden fihren (vgl. Abbildungen unten
mit Auswertungen Gesamtverkehrsmodell Luzern). Dies ist naheliegend, da mit dem Velo
insbesondere kurze Strecken zuruckgelegt werden. Fir den Veloverkehr besteht in
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Nidwalden noch Potenzial: Einerseits kdnnen mit E-Bikes zunehmend weitere Distanzen
zuriickgelegt werden, andererseits liegen die meisten Siedlungen in der Ebene des
Talbodens und nahe beieinander.
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e Dichtes Netz an Velowegen e Autobahn und Bahnlinie als siedlungstrennendes
e Vorhandenes Bikesharing- Element in Hergiswil sowie Stans West und
System Stansstad (Umwege fiur Velo- und Fussverkehr)

o Netzlicken: In Ennetbirgen diverse Strassen
ohne Trottoir, entlang Engelbergerstrasse in
Oberdorf (Wilrank—Rochus-Kapelle)

o Keine durchgéngige Veloinfrastruktur
(Qualitatslicken  und  Schwachstellen  im
Velonetz), z.B. Netzliicke Buochs—Beckenried

e Veloabstellanlagen teilweise ungenigend /
unattraktiv

e Schlechte Lesbarkeit der Netze (Hauptrouten
benennen)

o Grosses Potenzial fir den e Stagnierende und evtl. sinkende Nachfrage bei

Alltags-Veloverkehr (Pend- fehlender Weiterentwicklung der Veloinfrastruktur
ler) aufgrund geeigneter sowie attraktiven Bedingungen fur den MIV
Topografie im Talboden und e Verlagerung vom OV aufs Velo anstelle vom MIV
kurzer Distanzen zwischen aufs Velo

den Siedlungen

1.9 Ubergeordnete Trends

Die Mobilitatswelt steht vor grundlegenden Veranderungen. Das Verkehrssystem in
zwanzig Jahren wird zwar von der Infrastruktur her nicht gross anders aussehen als heute,
die Mobilititsangebote durften aber wesentlich vielseitiger und vernetzter sein. Zwar
bestehen noch viele Unsicherheiten, aber es lassen sich gleichwonhl einige Ubergeordnete
Trends identifizieren, die auch fiur das GVK Nidwalden von Relevanz sind:

19.1 Digitalisierung und Automatisierung

Die Digitalisierung ermoglicht die Kommunikation von Verkehrsmitteln mit digitalen
Plattformen und mit der Verkehrsinfrastruktur. Dadurch eréffnen sich vielfaltige
Moglichkeiten zum Teilen von Fahrzeugen (vgl. Abschnitt «Sharing») und zur Optimierung
des Verkehrsmanagements durch die Nutzung von Echtzeitdaten. Und insbesondere diirfte
dadurch auch automatisiertes Fahren in absehbarer Zukunft moglich sein.
Automatisiertes Fahren birgt das Potenzial, Unfélle zu reduzieren und durch eine optimale
Fahrweise Staus zu reduzieren. Die Auswirkungen von automatisiertem Fahren auf das
Verkehrsaufkommen sind jedoch unklar. Es konnte einerseits zu einem erhéhten
Verkehrsaufkommen fiihren, indem dadurch neue Personengruppen wie Seniorinnen und
Senioren oder Kinder Zugang zum MIV erhalten. Das automatisierte Fahren kann
andererseits aber auch zu einer Reduktion des Verkehrsaufkommens fihren, wenn
Fahrzeuge in einem smarten, kleinteiligen On-Demand-OV zunehmend geteilt werden.
Generell diirfte die Automatisierung dazu filhren, dass die Grenzen zwischen MIV und OV
zunehmend verschmelzen.

1.9.2 Umweltfreundliche Antriebe

Der Marktdurchbruch von batterieelektrisch betriebenen Fahrzeugen findet gerade
statt, und auch der Einsatz von Elektrofahrzeugen mit Wasserstoffantrieb findet
zunehmend Verwendung. Die globalen Bemihungen zur Reduktion von Treibhausgasen
geben diesen Technologien zusatzlichen Auftrieb. In diesem Zusammenhang (und auch als
Effekt der Corona-Pandemie) erfreut sich auch der Veloverkehr zunehmender Beliebtheit
— mehr und mehr auch in der Form von E-Bikes. Letztere sind gerade fiir Nidwaldnerinnen
und Nidwaldner interessant, die an Hanglagen wohnen oder weitere Distanzen
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zurlicklegen. Der Veloverkehr hat generell noch Potenzial, weil Distanzen bis finf Kilometer
auch mit dem Velo zurtickgelegt werden kénnen.

1.9.3 Sharing

Es besteht ein Trend weg vom Besitzen hin zum Nutzen von Fahrzeugen. Das
Wachstum von Car- und Bike Sharing-Angeboten ist ein Ausdruck davon. Das Teilen von
Fahrzeugen wird durch die zunehmende Digitalisierung erleichtert. In Zukunft dirften sich
auch insbesondere Sharing-Angebote fur Mikromobilitatsgerate entwickeln, wie es derzeit
bei den E-Trottinetten beobachtet werden kann.

194 Multimodalitat und Mobility as a Service

Multimodale — also mehrere Verkehrsmittel umfassende — Wegketten durften in Zukunft
an Bedeutung gewinnen. Durch die Digitalisierung und die Zunahme von Sharing-
Angeboten dirfte Mobilitat zunehmend als Dienstleistung verstanden werden (Mobility
as a Service): Reisende geben ihren Weg von A nach B in einer App ein, welche dann eine
optimale multimodale Wegkette zusammenstellt, in der sich die Reise schnellstmdglich
(oder mdoglichst komfortabel, moglichst hindernisfrei etc.) bewerkstelligen lasst. Eine
attraktive und effiziente Multimodalitat bedingt auch die Schaffung von attraktiven,
multimodalen Verkehrsdrehscheiben an ausgewéhlten Standorten.

195 Homeoffice und ortsunabhangiges Arbeiten

Die Corona-Pandemie hat das Potenzial von ortsunabhangigem Arbeiten, insbesondere im
Homeoffice, aufgezeigt. Dabei ist offen, in welchem Umfang sich ortsunabhangiges
Arbeiten im Homeoffice oder auch in Coworking Spaces in den kommenden Jahren
etablieren wird. Auf jeden Fall besteht darin Potenzial zur Verkehrsvermeidung.

1.9.6 Mobility Pricing

In der Schweiz sollen gemass Bundesratsentscheid vom Februar 2021 kinftig
Pilotprojekte fiir Mobility Pricing ermoglicht werden. Die Idee von Mobility Pricing ist es,
die bestehenden Verkehrsabgaben durch verursachergerechtere Finanzierungsformen —
zum Beispiel Kilometerabgaben — zu ersetzen. Es soll also insgesamt nicht mehr, sondern
anders bezahlt werden. Die Kilometerabgaben kdnnten dabei nach Tageszeit und/oder
Raumtyp differenziert gestaltet werden, um das Verkehrsaufkommen zu Spitzenzeiten
und/oder in besonders belasteten RAumen zu reduzieren. Der Kanton Nidwalden hat sich
nicht fir ein Pilotprojekt angemeldet. Weil die Einfiuhrung eines Mobility Pricing
sinnvollerweise auf Bundesebene erfolgen sollte, wird das Thema im
Gesamtverkehrskonzept nicht weiter vertieft.
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2 Ziele
Das Ziel ist ein nachhaltiges, leistungsfahiges und sicheres Gesamtverkehrssystem

Der Kanton Nidwalden setzt sich zum Ziel, ein aus Sicht von Wirtschaft, Gesellschaft und
Umwelt nachhaltiges Verkehrssystem zu realisieren. Er stellt eine gute Erreichbarkeit ftr
Bevdlkerung und Wirtschaft im gesamten Kanton Nidwalden langfristig sicher. Hierzu stellt
er ein leistungsfahiges und sicheres Gesamtverkehrssystem bereit, das hinsichtlich
Auslastung, Kosten und Ressourcenverbrauch (Energie, Land) wirtschaftlich und
nachhaltig ist.

Zur Umsetzung eines nachhaltigen  Gesamtverkehrssystems  verfolgt das
Gesamtverkehrskonzept Nidwalden die in der folgenden Abbildung dargestellten Ziele.
Diese orientieren sich an den drei Nachhaltigkeitsdimensionen Wirtschaft, Gesellschaft und
Umwelt:

Erreichbar und vernetzt Attraktiv Belastungsarm

o Alle e Die e Die Larm- und
Wirtschaftsstandorte Mobilitatsbedurfnisse Luftbelastungen
sind gut erreichbar der Bevolkerung sind sind minimiert

e Der Wirtschaftsverkehr gedeckt, das e Der Verkehr ist
wird effizient Verkehrsangebot maoglichst CO»-
abgewickelt variiert nach Raumtyp neutral

e Infrastrukturen, e Esisteine flexibleund e In sehr dichten
Verkehrsmittel und kombinierbare Nutzung Siedlungsraumen
Mobilitatsketten sind der Verkehrsmittel werden
physisch und digital moglich flachensparende
vernetzt e Das Potenzial des und emissionsarme

e Daten von Anbietern Zweiradverkehrs (Velo, Verkehrsmittel und
und Nutzenden sind E-Bike) ist der Fussverkehr
digital vernetzt und ausgeschopft priorisiert
werden zur e Die Siedlungen sind
Verkehrsoptimierung lokal und regional gut
genutzt durchmischt

Wirtschaftlich Sicher und komfortabel Energieeffizient

e Mit den auf Gemeinde-, e Die Unfallrisiken im e Die verwendeten
Kantons- und Verkehr sind minimiert Verkehrsmittel sind
Bundesebene e FUr mobilitats- energieeffizient
verfligbaren Mitteln eingeschrankte e Die verwendeten
wird die groésstmdgliche Personen ist ein Antriebssysteme
Wirkung erzielt angemessener basieren soweit

¢ Die Auslastungs- und hindernisfreier Zugang maoglich auf
Besetzungsgrade der zur Mobilitat erneuerbaren
Fahrzeuge auf der sichergestellt Energien
Strasse und Schiene o Die Mobilitatsangebote
sind gestiegen sind einfach

o Die Nachfragespitzen zuganglich, zuverlassig
(z.B. Stosszeiten) sind und komfortabel
geglattet
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3 Strategie

3.1 Gesamtstrategie

Mit der vorliegenden Strategie soll das Ziel des Gesamtverkehrskonzeptes Nidwalden,
namlich der Aufbau eines nachhaltigen, leistungsfahigen und sicheren
Gesamtverkehrssystems, umgesetzt werden. Als Grundpfeiler dieser Strategie werden
folgende Grundséatze definiert:
e Siedlung und Verkehr sind durch die Raumplanung aufeinander abzustimmen.
o Der zukinftige Verkehr in Nidwalden soll durch geeignete Massnahmen wenn
maoglich vermieden, verlagert, vertraglich gestaltet und vernetzt werden.
e Die gewiinschte Mobilitat orientiert sich beim motorisierten Individualverkehr MIV
im Wesentlichen an den bestehenden Infrastrukturen. Punktuelle Ausbauten sollen
mdglich sein. Dieser soll auf der Nationalstrasse und den Hauptverkehrsachsen
kanalisiert und der Verkehrsfluss verbessert werden. Der OV soll weiter ausgebaut
und beim Velo- und Fussverkehr soll das vorhandene Potential besser ausgeschopft
werden.

311 Raumplanung

Im Kanton Nidwalden werden gemass den Grundsatzen der schweizerischen
Raumplanung die Siedlungs- und die Verkehrsplanung aufeinander abgestimmt. Die
Instrumente dazu sind der kantonale Richtplan und das Agglomerationsprogramm. Zur
Dampfung des Verkehrswachstums wird die Siedlungsentwicklung nach innen gelenkt und
auf Gebiete fokussiert, die gut mit dem OV sowie mit dem Fuss- und Veloverkehr
erschlossen sind. Mit kompakten Siedlungen, in denen Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und
Freizeitaktivitaten rdumlich nahe beieinanderliegen, sollen vermehrt kurze Alltagswege
ermdglicht und damit vergleichsweise wenig zusatzlicher Verkehr generiert werden. Das
Bedurfnis der Wirtschaft nach Mobilitat soll dabei ebenfalls berilicksichtigt werden.

3.1.2 4V-Strategie

Die zukunftige Verkehrspolitik orientiert sich in Nidwalden grundséatzlich an der 4V-
Strategie. Verkehr soll mdglichst vermieden, wenn mdglich verlagert oder vertraglich
gestaltet werden. Zudem ist eine Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager anzustreben.
Dabei sind die bestehenden drtlichen Gegebenheiten zu bertcksichtigen und von einer
"Verbotspolitik" abzusehen.

o Verkehr vermeiden: durch die Abstimmung von Verkehrs- und Siedlungsplanung
wird weiteres Verkehrswachstum wenn méglich vermieden. Der Arbeitsverkehr wird
durch ortsunabhdngiges Arbeiten reduziert, was zu einer Reduktion der
Verkehrsspitzen beitragt.

o Verkehr verlagern: Verkehr, der sich nicht vermeiden lasst, soll moglichst auf
flachensparende und umweltfreundliche Verkehrsmittel verlagert werden. Das
Verkehrsaufkommen wird daher vermehrt auf den OV und den Fuss- und
Veloverkehr verlagert. Die Spitzenbelastungen im Freizeitverkehr werden durch die
Verlagerung auf den OV und eine zeitliche Glattung des Aufkommens reduziert.

e Verkehr vertraglich gestalten: Der verbleibende Verkehr wird maoglichst
vertraglich abgewickelt. Er soll umweltvertraglich, siedlungsvertraglich und
vertraglich bezlglich der Kapazitdit und Finanzierbarkeit der Infrastruktur
ausgestaltet werden.

e Verkehr vernetzen: Der Kanton treibt die digitale Vernetzung und die Vernetzung
zwischen den Verkehrsmitteln voran, um das Gesamtverkehrssystem effizienter zu
gestalten und den Zugang zu Mobilitdtsdienstleistungen zu erleichtern.
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3.2 Teilstrategien

3.21 Raumplanung

Die zukunftige Wohnentwicklung soll sich geméss Richtplan an der Zentralitatsstruktur des
Kantons orientieren und schwerpunktméssig durch die Verdichtung bestehender
Siedlungsgebiete erfolgen, die gut mit dem OV erschlossen sind. Das
Bevdlkerungswachstum soll verstéarkt auf das Regionalzentrum Stans und das Subzentrum
Hergiswil sowie die weiteren Agglomerationsgemeinden gelenkt werden. Dabei ist die
unterschiedliche Erschliessungsqualitat einzelner Kantonsteile zu beachten:

e Im Gebiet Stans — Stansstad — Hergiswil ist durch die Zentralbahn eine attraktive
OV-Erschliessung gegeben. Aufgrund des erwarteten weiteren
Bevolkerungswachstum ist jedoch der Takt zu verdichten. Ebenso ist eine neue
Haltestelle "Bitzi" und eine entsprechende Siedlungsentwicklung im Westen von
Stans umzusetzen.

e Die OV-Erschliessung der Seegemeinden Ennetbiirgen, Buochs und Beckenried ist
heute nicht ausreichend und deutlich zu verbessern, um die verkehrlichen
Voraussetzungen fur eine weitere Siedlungsentwicklung nach innen zu schaffen
und eine Modal-Split-Veranderung zu erreichen.

Die kunftige Arbeitsplatzentwicklung soll primar in den Zentren Stans und Hergiswil
sowie in den kantonalen “Entwicklungsschwerpunkten Arbeiten" bei den
Autobahnanschliissen Stans Nord und Sud sowie rund um den Flugplatz erfolgen. Nebst
der bestehenden guten Erreichbarkeit durch den motorisierten Individualverkehr M1V, soll
die OV-Erschliessung dieser Gebiete fiir die beabsichtigte Arbeitsplatzentwicklung deutlich
verbessert werden. Dazu gehdren auch wichtige bestehende Arbeitsgebiete wie der
Landerpark, Galgenried, die Pilatus Flugzeugwerke, das Spital Nidwalden, das Mirage
Center, das Galgenried oder die Obere Spichermatt.

3.2.2 Motorisierter Individualverkehr MIV

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) ist im Kanton Nidwalden das meistbenutzte
Transportmittel. Die MIV-Erschliessung des Kantons ist grundsatzlich gut. Der MIV soll
weitgehend auf den Hauptverkehrsachsen kanalisiert und der Verkehrsfluss verbessert
werden. Ein punktueller Ausbau soll (z.B. zur Entlastung von Ortsdurchfahrten,
Verbesserung des Verkehrsflusses) erfolgen.

Ubergeordnete Verkehrsstrome/Nationalstrassen

Der Transitverkehr durch den Kanton sowie die Erreichbarkeit des Kantons von aussen
wird mit einer leistungsfahigen Nationalstrasse gewahrleistet, die den Verkehrsfluss auch
an den Werktagsspitzen und den Spitzen des Freizeit- und Ausflugsverkehrs sicherstellt.
Verkehrsuberlastungen mit Ausweichverkehr aufs untergeordnete kantonale und
kommunale Strassennetz sind zu vermeiden. Kommt es dennoch zu Uberlastungen und
Stausituationen auf der Autobahn, ist das Ausweichen des Verkehrs aufs untergeordnete
Strassennetz mit Verkehrsmanagementmassnahmen am Netzlbergang Nationalstrasse
Kantonsstrasse zu bewirtschaften.

Der Ubergeordnete motorisierte Verkehr im Kanton Nidwalden soll auf die leistungsfahigen
Strassenachsen kanalisiert werden. Fir Ubergeordnete Verkehrsstrome soll die Autobahn
A2 diese Funktion in West-Ost-Richtung wahrnehmen. Die Verkehrsstrome aus dem
Engelbergertal, aus Ennetmoos sowie aus dem untergeordneten Verteilernetz entlang der
Autobahn sollen mdéglichst direkt auf die Autobahn als Ubergeordnetes Netz geleitet
werden. Aus dem Engelbergertal soll der Verkehr direkt an den Autobahnanschluss Stans
Sud gefuhrt werden, womit die Fahrzeuge nicht durch das Siedlungsgebiet von Stans
verkehren. Von der Achse St. Jakob — Ennetmoos soll der Verkehr moglichst direkt auf den
Autobahnanschluss Stans Nord gefihrt werden. Dies soll zukinftig Uber die
Entlastungsstrasse Stans West geschehen, um die im Siedlungsgebiet verlaufenden
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Strassenzilige zu entlasten. Auch die in Stans beginnenden und endenden Verkehrsstrome
sollen moglichst auf den jeweils nachsten Autobahnanschluss gefuhrt werden. Zwingender
Bestandteil dieser Kanalisierung sind flankierende Massnahmen zur Vermeidung von
Durchgangs- und Ausweichverkehr durch Stans im Zuge der Entlastungsstrasse Stans
West und der Ausbau des Kreisel Kreuzstrasse zur Verbesserung des Verkehrsflusses.

Zwischen Stans und Hergiswil sollen die Verkehrsstrome, welche nicht entlang des dortigen
Siedlungsgebiets beginnen oder enden, Uber die Autobahn gefiihrt werden.
Ausweichverkehr infolge einer Uberlasteten Autobahn soll méglichst unterbunden werden.
Hierzu sind sowohl die Achse Stans - Hergiswil als auch Alpnach — Hergiswil zu
kanalisieren, da Hergiswil lediglich Uber zwei Halbanschlisse am Ortsrand und den A8-
Anschluss siudwestlich des Loppertunnels erschlossen ist.

Schnittstellen zwischen Nationalstrassennetz/untergeordnetes Netz

Eine besondere Bedeutung kommt der Gestaltung der Schnittstellen zwischen dem
Nationalstrassennetz und dem untergeordneten Netz zu. An den Schnittstellen sind mit
Verkehrsmanagementmassnahmen und wo nétig auch mit baulichen Massnahmen (z.B.
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Kreisel Kreuzstrasse) die notwendigen Kapazitaten fir einen flissigen Verkehr
sicherzustellen.

MIV in den Siedlungsgebieten

Innerhalb der Siedlungsgebiete soll der Quell-/Zielverkehr mdéglichst auf die Sammel- und
Verbindungsstrassen kanalisiert werden, was bedingt, dass der Verkehr in den Quartieren
mdglichst direkt auf das Hauptstrassennetz gefihrt wird.

Die Netzwiderstdnde auf den untergeordneten Achsen sollen statisch durch die
Verkehrsgestaltung und dynamisch durch Regelkonzepte (z.B. Dosierung) so erhdht
werden, dass der Verkehr auf dem Ubergeordneten Strassennetz bleibt.

Der Verkehrsfluss auf den Kantonsstrassen ist fur alle Ortschaften auch in Spitzenzeiten
madglichst vertraglich zu gewahrleisten. Dazu ist standortangepasst ein Mix verschiedener
Massnahmen umzusetzen, insbesondere, Umgestaltungen und Aufwertungen des
Verkehrsraumes, ein tiefes Geschwindigkeitsniveau, Verkehrsmanagement (Dosierungen,
Buspriorisierung) auf den kommunalen Einfallsachsen, ein Mobilitdtsmanagement zur
Senkung der Nachfragespitzen und in Ausnahmefallen bzw. bei einem ausgewiesenen
Nutzen-Kosten-Verhaltnis lokale Entlastungsstrassen.

Die Ortsdurchfahrten im Kanton Nidwalden sollen durch fussganger- und velofreundliche
Strassenraumgestaltungen und  verkehrsberuhigende Massnahmen generell
siedlungsvertraglicher gestaltet werden. Auf stark siedlungsorientierten Abschnitten oder in
Bereichen mit erhdhtem Sicherheitsbedurfnis ist die Wirksamkeit von reduzierten
Hochstgeschwindigkeiten zu prifen. In Zentrumsbereichen und an Orten mit hohem
Fussganger- und Veloaufkommen sollen attraktive Aufenthaltsflachen und 6ffentliche
Raume geschaffen werden.

MIV in peripheren Lagen
Die landlichen Gebiete von Nidwalden sollen weiterhin durch sichere Strassen erschlossen
werden (z.B. Wiesenbergstrasse, Kehrsitenstrasse).

3.2.3 Offentlicher Verkehr OV

Im Korridor Stans-Stansstad-Hergiswil-Luzern besteht bereits mit der Zentralbahn ein gutes
OV-Angebot, welches aufgrund der hohen Siedlungsdichte noch grosses Potenzial hat und
weiter ausgebaut werden soll. In die Seegemeinden besteht lediglich ein Busangebot. Das
OV-Angebot ist jedoch aufgrund der Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklung ebenfalls
wesentlich auszubauen.

In den landlichen Gebieten von Nidwalden gilt es eine gute Grundversorgung des OV
sicherzustellen und Schnittstellen zwischen MIV, Veloverkehr und dem OV zu schaffen, die
eine gute OV-Verbindung in Richtung Stans, Stansstad, Hergiswil und Luzern bieten.
Umgekehrt sind fir den zunehmenden Freizeitverkehr auch attraktive OV-Verbindungen
von Luzern in die l&ndlichen Gebiete von Nidwalden zu schaffen.

Eine flachendeckende OV-Erschliessung aller Siedlungen im Kanton ist aus finanziellen
Uberlegungen kaum realisierbar.
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Die Abbildung auf der vorherigen Seite zeigt das angestrebte OV-Konzept des Kantons
Nidwalden im Zeithorizont 2040:

Klassischer OV im Talboden: Der Anteil des OV am Gesamtverkehr soll vergrossert
werden. Der OV hat dort seine Starke, wo Fahrten gebiindelt und kanalisiert werden
kénnen. Dies ist im Kanton Nidwalden entlang der relativ kompakten Siedlungen im
Talboden der Fall. Diese Siedlungen sollen auch kiinftig korridorweise iiber klassische OV-
Angebote — Bahn oder Bus — mdglichst zentral erschlossen werden. Es bestehen drei OV-
Hauptkorridore:

e Der Korridor Stans - Stansstad — Hergiswil — Luzern wird Uber die Zentralbahn
erschlossen, die in einem gegeniber heute dichterem Takt verkehrt. Der Westen
von Stans wird uUber eine neue ZB-Haltestelle "Bitzi" erschlossen, sofern sich dies
als zweckmassig erweist.

o Der Korridor Stans - Dallenwil — Wolfenschiessen — Engelberg wird ebenfalls
uber die Zentralbahn erschlossen. Aufgrund des abseits der touristischen Spitzen
geringeren Nachfragepotenzials verkehrt die Bahn hier mit langeren Taktintervallen.

e Im Korridor Stans — Ennetbiirgen/Buochs — Beckenried — Altdorf wird die OV-
Erschliessung gegeniiber heute wesentlich verbessert. Ziel des neuen Angebots ist
es, attraktive Verbindungen nach Stans und Luzern sowie nach Altdorf zu schaffen.

Wichtige Arbeitsgebiete sind mdglichst tiber die Anbindung an einen OV-Hauptkorridor zu
erschliessen oder iiber zusatzliche OV-Verbindungen mit hohem Takt.

Vom Bahnhof Stans aus bestehen Verbindungen ohne Halt nach Luzern und Engelberg
sowie allenfalls auch nach Altdorf. Die Anschlussgestaltung am Bahnhof Stans erfolgt
gemass den Nachfragestromen mit nachfolgender Priorisierung:

e Aufgrund der klaren Ausrichtung der Verkehrs- und Pendlerstréme in Richtung
Luzern sind in erster Prioritéat die Anschlisse am Bahnhof Stans nach Luzern zu
optimieren.

e In zweiter Prioritat sind mdglichst attraktive Verbindungen innerhalb des Kantons zu
schaffen. Dazu ist auch zu prifen, ob Buslinien zu Durchmesserlinien
durchgebunden werden kdnnen.

e In dritter Prioritat sind attraktive Verbindungen nach Altdorf und damit Gber den
neuen Kantonsbahnhof Uri auch in Richtung Tessin anzubieten.

Die Barrieren der Zentralbahn am Karliplatz und an der Bahnhofstrasse in Stans verhindern
eine flissige Durchfahrt durch Stans. Zudem ist der verfiighare Raum beim Bahnhof sehr
beschrankt. Zusatzliche Verdichtungen des OV-Angebots der Zentralbahn und der Busse
sind schwierig zu realisieren. In Stans ist daher die Tieferlegung der Zentralbahn und des
Bahnhofes zu prifen.

Eine Variante "Hochbahn" wird aufgrund des dicht besiedelten Raums und der
Auswirkungen auf die Landschaft nicht weiter verfolgt.

Verkehrsdrehscheiben: Verkehrsdrehscheiben an wichtigen OV-Knoten ermdglichen die
optimale Kombination verschiedener Verkehrsmittel. Der Bahnhof Stans ist die Haupt-
Verkehrsdrehscheibe des Kantons.

Touristische Seilbahnen und Seilbahnen mit Erschliessungsfunktion sind fur den
Kanton Nidwalden von grosser Bedeutung und sie sind auch fir den Tourismus sehr
wichtig. Seilbahnen mit Erschliessungsfunktion werden nach Mdglichkeit, bei gentigender
Nachfrage und sofern wirtschaftlich vertretbar finanziell unterstitzt.

Schifffahrt: Das saisonale Schifffahrtsangebot fiir den Tourismus ist zu erhalten und wo
wirtschaftlich vertretbar auszubauen. Grosser Bedeutung kommt aus touristischer Sicht der
Linie von Weggis nach Beckenried und der Direktverbindung zwischen Luzern und
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Kehrsiten-Birgenstock zu. Dartiber hinaus ist das Nachfragepotenzial und die
Zweckmassigkeit einer ganzjahrigen Schiffsverbindung fur den Pendlerverkehr von den
Seegemeinden nach Luzern zu prifen. Fir alle Schiffsverbindungen ist eine Integration in
den Tarifverbund Passepartout abzukléaren, um diese fir den Pendlerverkehr attraktiver zu
gestalten.

Autofahre: Die Autofahre von Beckenried nach Gersau (SZ) wird heute primar touristisch
genutzt und verkehrt nur im Sommerhalbjahr. Es ist zu priifen, ob die Nachfrage fiir einen
ganzjahrigen Betrieb gegeben ist, und ob dieser ausgerichtet auf den Pendlerverkehr
zweckmassig ist. Mit einem ganzjahrigen Fahrbetrieb kénnte auch eine noch bestehende
Licke im Velowegnetz nach Uri geschlossen werden.

3.24 Veloverkehr

Der Veloverkehr hat generell im ganzen Kanton im flachen Talboden Potenzial. Die
Siedlungen liegen dort recht nahe beieinander und k&nnen ohne gréssere
Hohendifferenzen erreicht werden. Fir weitere Distanzen oder Siedlungen an Hanglagen
ist das Potenzial von E-Bikes gegeben.

Das Nidwaldner Velonetz soll mit Prioritdt ausgebaut werden. Mit einer hochwertigen
Veloinfrastruktur sollen die Voraussetzungen geschaffen werden, die modalen Anteile des
Veloverkehrs insbesondere im Alltagsverkehr zu erhdhen. Die Seegemeinden und der
Korridor Stans — Stansstad — Hergiswil sollen mit einer durchgehenden Velohauptroute
attraktiv miteinander verbunden werden (vgl. nachfolgende Abbildung). Im Vordergrund
stehen Ausbau und Weiterentwicklung der bestehenden Veloinfrastruktur und weniger
neue unabhangige Verbindungen.

Durch die Ortschaften ist eine durchgéngige Veloinfrastruktur (Velostreifen auf der
Fahrbahn innerorts oder abgesetzt ausserorts) sicherzustellen. Weitere erkannte
Netzlicken (Verbindungen) oder Qualitatslicken (ungenigende oder fehlende
Infrastruktur) sind zu schliessen. Dazu z&hlt unter anderem auch eine durchgehende
sichere Veloverbindung von Beckenried nach Emmetten.

Die Velorouten haben dabei zunehmend auch touristische Bedeutung. Aus diesem Grund
ist das Velo-Freizeitangebot weiter zu starken.

Schulwege sind auch fir Velofahrer besonders sicher zu gestalten.

An allen wichtigen OV-Haltestellen (Bahn und Bus) ist eine ausreichende Anzahl an
Uberdeckten Veloabstellplatzen und ein Bike-Sharing-Angebot bereit zu stellen. Die
Gemeinden sorgen fur ein attraktives Angebot an Veloabstellplatzen im 6ffentlichen Raum
und bei 6ffentlichen Einrichtungen.
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3.25 Fussverkehr

Das Fusswegnetz soll attraktiver und sicherer ausgestaltet und es sollen punktuelle Defizite
behoben werden. Vorhandene Netzlicken bzw. fehlende Verbindungen (Fusswege,
Trottoirs) entlang von Kantonsstrassen und entsprechende Querverbindungen sind zu
schliessen. Qualitatsdefizite in der bestehenden Infrastruktur (zu schmale Trottoirs, oder
nur unbefestigte Fusswege innerhalb des Siedlungsgebietes) sind zu beheben. Die
punktuellen Sicherheitsdefizite (Unfallschwerpunkte) sind zu eliminieren.

Schulwege sind fur den Fuss- und Veloverkehr besonders sicher zu gestalten. Dies soll in
Form von durchgdngigen und ausreichend breiten Fuss- und Veloverkehrsfihrungen
entlang der Strassen sichergestellt sein. Ein besonderes Augenmerk ist zudem auf sichere
Strassenquerungen auf den Schulwegen zu legen, beispielsweise mit Schutzinseln auf
stark belasteten Kantonsstrassen oder in Einzelfallen mit einer Lichtsignalanlage geregelt.

Zur Minimierung der Konflikte zwischen Velo- und Fussverkehrs sind Mischverkehrsflachen
und kombinierte Velo- und Fussverkehrsflichen mdglichst zu vermeiden. Die
Fussverkehrsverbindungen sind mdglichst hindernisfrei auszugestalten.
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3.2.6 Gesamtverkehr

Heute werden die meisten Fahrzeuge noch mit fossiler Energie betrieben, es zeichnet sich
aber eine Entwicklung hin zu batterieelektrischen Fahrzeugen und/oder
Wasserstofffahrzeugen ab. Diese sind umwelt- und klimafreundlich, sofern der verwendete
Strom oder Wasserstoff erneuerbar erzeugt wurde. Zudem sind sie bei tiefen
Geschwindigkeiten sehr leise. Durch diese neuen Antriebsarten wird der motorisierte
Verkehr umwelt- und siedlungsvertraglicher. Die Verwendung von batterieelektrischen
Fahrzeugen und/oder Wasserstofffahrzeugen ist zu begriissen. Der Kanton geht bei
Fahrzeugbeschaffungen mit gutem Beispiel voran und treibt die Verwendung von
batterieelektrischen Bussen und Wasserstoffoussen im OV voran.

Die kombinierte Mobilitat soll attraktiv und einfach zuganglich sein und die Angebote
sollen eine moglichst hohe geografische und zeitliche Verfugbarkeit aufweisen. Dazu
werden an wichtigen OV-Haltestellen Mobilitatsdrehscheiben geschaffen, die zum einen in
Form von Abstellplatzen den Umstieg vom Individualverkehr (Auto und Velo) zum
offentlichen Verkehr sicherstellen und zum anderen an Sharing- Angebote anbinden. Dabei
sollen die einzelnen Verkehrsdrehscheiben auf Grund der Netzhierarchie und der
Nachfragestruktur unterschiedlich ausgestattet werden. Die Haltepunkte der Zentralbahn
mit direkter Anbindung in Richtung Luzern als Kernstadt sollen den Umstieg zwischen dem
individuellen Verkehr und dem OV erméglichen und so mdglichst direkte multimodale
Ketten sicherstellen. Es werden drei Kategorien von Mobilitatsdrehscheiben unterschieden
(Lokale Drehscheiben mit Basis-Angebot, lokale Drehscheiben mit erweitertem Angebot
sowie Ubergeordnete Drehscheibe in Stans).

Der Tourismus hat in Nidwalden einen hohen Stellenwert und wird auch in Zukunft
gefordert. Gleichzeitig ist der Freizeit- und Tourismusverkehr mdglichst klimaschonend
und nachhaltig abzuwickeln. Der Fokus liegt hier auf dem Engelbergertal, der Klewenalp-
Stockh(tte und dem Stanserhorn und dem Birgenstock. Hier sind insbesondere Lésungen
fur die ausgepragten touristischen Spitzen in der Hochsaison zu erarbeiten (An- und
Abreiseverkehr am Wochenende).

Das Mobilitditsmanagement zielt auf eine effiziente Nutzung des bestehenden
Verkehrssystems ab. Gegenstand des Mobilititsmanagements sind etwa die Optimierung
des Einsatzes der Verkehrsmittel, z.B. durch die Bildung von Fahrgemeinschaften, oder die
Optimierung der Auslastung der Infrastruktur, z.B. durch Massnahmen zur zeitlichen
Verschiebung des Verkehrs. Der Kanton und die Gemeinden Ubernehmen eine
Vorbildfunktion und erstellen fir ihre Verwaltungen jeweils eigene Mobilitats-
managementkonzepte. Zudem bietet der Kanton wie bisher kostenlose Erstberatungen fir
Unternehmen, Ausbildungsinstitutionen etc. an.

Ortsunabhangiges Arbeiten kann Verkehr vermeiden. Die Corona-Pandemie hat
aufgezeigt, dass der Pendlerverkehr durch Homeoffice massiv reduziert werden kann.
Coworking Spaces sind eine weitere Mdglichkeit, um lAngere Arbeitswege zu vermeiden.

Des Weiteren sollen vorhandene Sharing-Loésungen wie Car- oder Bikesharing
weiterentwickelt werden. Insbesondere die Verkehrsdrehscheiben sollen lber attraktive
Sharing-Angebote verfligen.

Der Kanton verbessert basierend auf einem Sanierungsprogramm  fur
Unfallschwerpunkte die Sicherheit im Strassenverkehr fir alle Verkehrsteilnehmenden
laufend. Dazu werden das Unfallgeschehen im Kanton und die Strasseninfrastruktur im
Kanton anhand von Infrastruktur-Sicherheitsinstrumenten (ISSI) analysiert. Neben
Analysen und Massnahmen an bestehenden Unfallschwerpunkten gehort dazu auch die
Prifung von Projekten fir neue Anlagen auf sicherheitsrelevante Mangel. Im Sinne der
Pravention sind auch sicherheitskritische Stellen im bestehenden Verkehrsnetz zu
optimieren, die nicht als Unfallschwerpunkt gelten.
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Die durch die Nationalstrasse, die Zentralbahn und kantonale Hauptverkehrsachsen
verursachte Trennwirkung hauptséachlich fir den Fuss- und Veloverkehr innerhalb der
Siedlungsgebiete aber auch fir die Fauna (Wildwechsel) und Grinraume soll mit Fokus auf
die Ortschaften Hergiswil, Stans, Beckenried und Dallenwil entscharft werden. Bei der
Zentralbahn und Autobahn ist dies mit zusatzlichen Querungsmaglichkeiten sowie einer
Entflechtung von Schiene und Strasse in Stans anzustreben, fir die Kantonsstrassen mit
einer vertraglichen Gestaltung der Ortsdurchfahrten.

4 Massnahmen und Monitoring

4.1 Massnahmen

Die Massnahmen sind nach Teilstrategien Raumplanung, M1V, 6V, Velo- und Fusssverkehr
und Gesamtverkehr gegliedert. Sie befinden sich im Anhang.

4.2 Monitoring

Die Umsetzung des Gesamtverkehrskonzepts wird laufend begleitet und Gberwacht mittels
eines Monitorings.

Alle vier Jahre wird ein Monitoringbericht — erstmals im ersten Quartal 2025 — mit den
folgenden Informationen erstellt:

Zielerreichung Gesamtverkehrskonzept

Stand Zielerreichung und Strategie

Stand Umsetzung der priorisierten Massnahmen

Anpassungen bei den Massnahmen (Priorisierung, Zeithorizont, Aufnahme und
Streichung von Massnahmen)

2032 soll das GVK erstmals vollstandig tberarbeitet werden.

REGIERUNGSRAT NIDWALDEN

Landammann

Joe Christen

Landschreiber

Armin Eberli
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Anhang Massnahmen

Masshahmen Raumplanung

R-1 Institutionalisierung Zusammenarbeit Gemeinden/Kanton

Kurzbeschreibung Der Austausch und die Zusammenarbeit in der Raum- und Verkehrsplanung in den
und Wirkung Gemeinden untereinander und gegeniiber dem Kanton soll vertieft werden.

Dazu sind regelméassige Treffen zu prifen, an denen unter Leitung des Kantons
interkommunal abgestimmte Ldsungen fiir die einzelnen Korridore diskutiert
werden. Es bietet sich die Unterscheidung dreier Korridore an:
- Korridor Nidwalden West mit den Gemeinden Hergiswil, Stansstad und
Ennetmoos
- Korridor Nidwalden Ost mit den Gemeinden Ennetbirgen, Buochs,
Beckenried und Emmetten
- Korridor Nidwalden Siid mit den Gemeinden Oberdorf, Dallenwil und
Wolfenschiessen und unter Einbezug der Obwaldner Gemeinde Engelberg
- Die Gemeinde Stans als kantonales Zentrum ist in allen Regionen vertreten
Prioritat hoch
Umsetzungsschritte  Etablierung Regionaltreffen ab 2022 Agglomerationsprogramm
Zustandigkeit Kanton
Weitere Beteiligte: alle Nidwaldner Gemeinden, Gemeinde Engelberg, aufgeteilt
nach Korridoren

Kurzbeschreibung Hergiswil bildet die Schnittstelle zwischen dem Kanton Nidwalden und der

und Wirkung Agglomeration Luzern. Durch die weitere Entwicklung im Raum Luzern Sud kann
auch der Kanton Nidwalden weiter an Standortattraktivitdt gewinnen. Der Kanton
Nidwalden stimmt deshalb die kantonale Raum- und Verkehrsplanung mit der
Entwicklung in Luzern Siid ab.

Dasselbe gilt auch fur die Nachbarréume Obwalden, Uri und Schwyz.
Prioritat hoch
Umsetzungsschritte  Ab 2023

Zustandigkeit Kanton
Weitere Beteiligte: Luzern Plus, Gemeinde Hergiswil
Grundlagen Agglomerationsprogramm Luzern, Kantonaler Richtplan Kanton Luzern, regionale

Grundlagen Luzern Plus

R-3 Anforderungen zu 6V-Giiteklassen

Kurzbeschreibung Die Siedlungsentwicklung soll primar in Gebieten erfolgen, die gut mit dem OV

und Wirkung erschlossen sind. Der Kanton pruft deshalb bei der nachsten Richtplanrevision, ob
die Anforderungen an die OV-Erschliessung fir kinftige Siedlungsentwicklungen
anzupassen sind.

Prioritat mittel

Umsetzungsschritte  Bei néchster Revision des Richtplans
Zustandigkeit Kanton

Grundlagen Richtplan

R-4 Erstellungspflicht fiir Autoabstellplatze lockern

Kurzbeschreibung Die Vorschriften zur Anzahl Autoparkplatze bei Liegenschaften geméss 8§30 der
und Wirkung Planungs- und Bauverordnung (PBV) sind so zu flexibilisieren, dass autofreies und
autoarmes Wohnen ermdglicht wird.

Prioritat mittel
Umsetzungsschritte  Vorlage fir Anpassung PBV Bis 2025
Zustandigkeit Kanton
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Massnahmen Gesamtverkehr

GV-1 Auf- und Ausbau von Verkehrsdrehscheiben

Kurzbeschreibung Im Kanton Nidwalden werden wichtige OV-Haltestellen zu Verkehrsdrehscheiben
und Wirkung ausgebaut. Dabei werden auf Grund der Netzhierarchie und der Nachfragestruktur
drei Kategorien unterschieden:

« Lokale Drehscheiben mit Basis-Angebot:
- Bahnhof Hergiswil Matt
- Bahnhof Niederrickenbach Station
- Bushaltestelle Ennetmoos Morgenstern
- Bushaltestelle Ennetbiirgen Dorf
- Bushaltestelle Buochs Post
- Bushaltestelle Beckenried Post
- Bushaltestelle Emmetten Post
- Bushaltestelle Biirgenstock Zentrum
- Bushaltestelle Oberdorf NW Kaserne
- Bushaltestelle im ESP Stans Nord (noch néher zu definieren)
- Bushaltestelle Stans Pilatuswerke
- Bushaltestelle Buochs Fadenbriicke

- Bushaltestelle Ennetbiirgen Flugplatz ist zu prifen, sobald sich die Umsetzung
des ESP abzeichnet

 Lokale Drehscheiben mit erweitertem Angebot:
- Bahnhof Hergiswil
- Bahnhof Stansstad
- Bahnhof Dallenwil
- Bahnhof Wolfenschiessen

Zu prifen sind neue lokale Drehscheiben mit erweitertem Angebot im Bereich
Bitzi/Landerpark und beim Kreisel Kreuzstrasse. Letztere wirde die Option von
direkten Buslinien von den Seegemeinden Richtung Luzern bieten.

« Ubergeordnete Drehscheibe
- Bahnhof Stans

Das umfassendste Angebot soll die Verkehrsdrehscheibe Stans als Ubergeordnete
Drehscheibe aufweisen.

Lokale Drehscheiben mit erweitertem Angebot unterscheiden sich von jenen mit
Basisangebot insbesondere durch das grossere Angebot an P+R-Platzen. Die
lokalen Drehscheiben mit erweitertem Angebot liegen an den Haltestellen der
Zentralbahn und eignen sich dadurch besonders gut fur die kombinierte Mobilitat MIV-
ov.

Der Kanton Nidwalden prift in einem ersten Schritt das bestehende Angebot bei den
Drehscheiben und legt den Ausbaubedarf der néchsten Jahre dar. Er stellt
ausserdem sicher, dass bei den Verkehrsdrehscheiben Flachen gesichert werden,
die eine flexible Weiterentwicklung der Drehscheiben im Hinblick auf neue
Mobilitditsangebote ermdglichen.

Prioritat sehr hoch
Umsetzungsschritte Planung: 2021 Pilotstudie im Handlungsraum in
Bearbeitung
Realisierung: Ab 2025
Zustandigkeit Kanton

Weitere Beteiligte: Standortgemeinden, Transportunternehmen,
Mobilitatsdienstleistende, Grundeigentimer
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GV-2 Erfassen und Sanierung von Unfallschwerpunkten

Kurzbeschreibung Das Strassennetz im Kanton Nidwalden weist eine hohe Verkehrssicherheit auf.

und Wirkung Die Schulwege sind sicher gestaltet. Auf dem Nidwaldner Verkehrsnetz (Strassen,
Velo- und Fusswegverbindungen) werden in Form periodischer Screenings
sicherheitsrelevante Stellen erfasst. Grundlagen dazu bilden die Auswertung der
aktuellen Unfallstatistik, Hinweise aus dem Betrieb bzw. der Bevélkerung sowie
schweizweit standardisierte, gezielt bzw. punktuell durchgefiihrte Analysen
gemass den Infrastruktur-Sicherheitsinstrumenten (1SSI).

Die erfassten Sicherheitsdefizite werden priorisiert und wie bis anhin in ein
Sanierungsprogramm aufgenommen. Die erforderlichen Massnahmen werden
moglichst im Zuge von laufenden Verkehrsprojekten oder baulichen
Sanierungsmassnahmen oder bei hoher Dringlichkeit in Form von
Einzelmassnahmen umgesetzt.

Prioritat hoch

Zustandigkeit Kanton
Weitere Beteiligte: Gemeinden, ASTRA (Autobahnanschlisse bzw. ASTRA-
Perimeter)

GV-3 Sicherstellung einer hohen Verkehrssicherheit in Zukunft

Kurzbeschreibung Mit Verkehrsprojekten unterschiedlichster Art wird das bestehende

und Wirkung Verkehrssystem laufend weiterentwickelt. In allen Verkehrsprojekten wird eine
hohe Verkehrssicherheit gewahrleistet.
Dazu fuhrt der Kanton Nidwalden wie bis anhin auch kiinftig das schweizweit
standardisierte Road Safety Audit (RSA) fur alle grosseren Verkehrsprojekte vor
der entsprechenden Planauflage durch.

Prioritat hoch

Zustandigkeit Kanton
Weitere Beteiligte: Gemeinden

GV-4 Nachhaltige Abwicklung des Tourismusverkehrs im Engelberg

Kurzbeschreibung Im Engelbergertal wird der Tourismus mit attraktiven Angeboten geférdert und
und Wirkung gestarkt. Die Abwicklung des Tourismusverkehrs erfolgt maoglichst
siedlungsvertraglich, nachhaltig und klimaschonend.
Fur die Planung und Umsetzung ist die Kompatibilitat mit den Massnahmen des
Kantons Obwalden (Gemeinde Engelberg) sicherzustellen, d.h. die Bearbeitung
erfolgt koordiniert mit dem Kanton Obwalden.

Zu prufendes Massnahmenpaket:
Anreize:
= Kombinierte touristische Angebote (OV-Ticket, P+R-Ticket kombiniert
mit Skigebiet, Bergbahn, Ubernachtung)
Mobilitatsangebote:
= Auf den Tourismus ausgerichtetes OV-Angebot (Fahrplan,
Umsteigemdglichkeiten, Preis)
=  Angebote fur kombinierte Mobilitat
Mit dem Kanton Obwalden abzustimmende Lenkungsmassnahmen:
= Limitierung des Parkplatzangebotes und Parkplatzmanagement in
Engelberg
= Verkehrsmanagement mit Zufluss- sowie Abflussdosierungen
= Umgestaltung der betroffenen Ortsdurchfahrt Wolfenschiessen
=  Aktive Kommunikation zu den Mobilitatsangeboten und Anreizen
Sind mit diesen Massnahmen die gesetzten Ziele insbesondere fir die
Ortsdurchfahrt Wolfenschiessen nicht erreichbar, bleibt als Option im Sinne einer
Ruckfallebene die Umfahrung Wolfenschiessen (vgl. Massnahmen MIV).
Prioritat hoch
Umsetzungsschritte  Planung: Bis 2025
Realisierung: Bis 2030

Bericht Regierungsrat vom 15. November 2022 37/50



Zustandigkeit

Grundlagen

Kanton

Weitere Beteiligte: Gemeinden Oberdorf, Dallenwil und Wolfenschiessen,
Zentralbahn, Postauto, Kanton Obwalden und Gemeinde Engelberg sowie
Tourismus und Bergbahnen Obwalden

- Gesamtverkehrskonzept Obwalden 2021

- Projekt Titlis 3020

Touristische Feinkonzepte gestitzt auf kantonalen Richtplan

GV-5 Mobilitatsmanag
Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte
Zustandigkeit
Grundlagen

ementkonzepte Verwaltung

Das Mobilitdtsmanagement zielt auf eine effizientere Nutzung des bestehenden
Verkehrssystems ab. Gegenstand des Mobilitatsmanagements ist nebst der
Verlagerung auf den OV und den Veloverkehr die Optimierung der Auslastung
der Infrastruktur — z.B. durch die Bildung von Fahrgemeinschaften oder durch
Massnahmen zur Glattung der Verkehrsspitzen.

Der Kanton und die Gemeinden erstellen fur ihre Verwaltungen jeweils eigene
Mobilititsmanagementkonzepte. Diese beinhalten Massnahmen in folgenden
Bereichen (beispielhafte, nicht abschliessende Aufzéhlung):

- Parkplatzbewirtschaftung

- Schaffung von Veloabstellplatzen

- Vergunstigung von OV-Abonnementen

- Forderung von Homeoffice und Flexibilisierung der Arbeitszeiten

- Bildung von Fahrgemeinschaften

Der Kanton Nidwalden bietet heute bereits fir Gemeinden und Unternehmen
Informationsunterlagen zum Thema Mobilititsmanagement sowie eine
kostenlose Erstberatung an.

hoch

Erstellung Konzepte: Bis 2025

Kanton, alle Gemeinden

Themenblatter «Mobilitdétsmanagement fur Gemeinden und Unternehmen»

GV-6 Entflechtung von Arbeits- und Ausbildungsverkehr

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte

Zustandigkeit

Die bestehende Uberlagerung des Arbeits- und Ausbildungsverkehrs fiihrt zu
hohen Belastungen von Strasse und OV in den Spitzenstunden. Durch eine
zeitliche Entflechtung von Arbeits- und Ausbildungsverkehr, z.B. durch einen
spéteren Schulbeginn insb. fir Sekundarstufe, Gymnasium und Berufsschulen,
soll das Verkehrsaufkommen besser tiber den Tag verteilt werden.

Der Kanton erarbeitet zusammen mit Ausbildungsinstitutionen, grossen
Unternehmen und Transportunternehmen Massnahmen zur zeitlichen
Entflechtung des Arbeits- und Ausbildungsverkehrs und setzt diese um.

hoch

Erarbeitung Massnahmen: Ab 2023
Umsetzung Massnahmen: Bis 2025
Kanton

Weitere Beteiligte:
Ausbildungsinstitutionen, grosse Unternehmen, Transportunternehmen

GV-7 Umweltfreundlicher, energiesparender und leiser Busverkehr

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte
Zustandigkeit

Zur Reduktion der Umwelt- und Larmbelastung und des Energieverbrauchs wird
ist zu priifen, ob der Busverkehr im Kanton schrittweise und im Rahmen des
technisch und finanziell Machbaren auf klimaschonende, leise und energie-
effiziente Antriebe umgestellt wird.

hoch
Ab 2023
Kanton und Transportunternehmen
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GV-8 Nachhaltige Abwicklung des Tourismusverkehrs Klewenalp-Stockhiitte

Kurzbeschreibung Im Raum Klewenalp-Stockhitte—Beckenried—Emmetten wird der Tourismus mit

und Wirkung attraktiven Angeboten gefordert und gestéarkt. Die Abwicklung des
Tourismusverkehrs erfolgt méglichst siedlungsvertraglich, nachhaltig und
klimaschonend.

Zu prufendes Massnahmenpaket (teilweise bereits umgesetzt)
Anreize:
= Kombinierte touristische Angebote (OV-Ticket, P+R-Ticket kombiniert
Skigebiet Bergbahn, Ubernachtung)
Mobilitatsangebote:
= Auf den Tourismus ausgerichtetes OV-Angebot (Fahrplan,
Umsteigemdglichkeiten, Preis)
= Kombinierte Mobilitat: Angebotsverbesserung Schiffsverbindungen
Beckenried-Luzern sowie Zugang zu den Schiffstationen (Entlastung
Buslinie in Spitzenzeiten)
Lenkungsmassnahmen (bereits umgesetzt):
= Parkplatzbewirtschaftung bei den Bergbahnen Beckenried—Emmetten

AG
Aktive Kommunikation zu den Mobilitdétsangeboten und Anreizen
Prioritat mittel
Umsetzungsschritte  Planung: Konzept, Vorgehen bis 2025
Realisierung: Bis 2030
Zustandigkeit Kanton

Weitere Beteiligte: Gemeinden Emmetten und Beckenried, Bergbahnen
Beckenried-Emmetten AG, Schifffahrtsgesellschaft Vierwaldstattersee

GV-9 Nachhaltige Abwicklung des Tourismusverkehrs aufs Stanserhorn

Kurzbeschreibung Im Raum Stans-Stanserhorn wird der Tourismus mit attraktiven Angeboten
und Wirkung gefdrdert und gestérkt. Die Abwicklung des Tourismusverkehrs erfolgt moglichst
siedlungsvertraglich, nachhaltig und klimaschonend.

Zu prufendes Massnahmenpaket:
Anreize:
= Kombinierte touristische Angebote (OV-Ticket, P+R-Ticket kombiniert
mit Bergbahn, Ubernachtung)
Mobilitatsangebote:
=  Auf den Tourismus ausgerichtetes OV-Angebot (Fahrplan,
Umsteigemdglichkeiten, Preis)
=  Kombinierte Mobilitat: Starkung der OV-Drehscheibe Stans
Lenkungsmassnahmen (bereits weitgehend umgesetzt):
=  Parkplatzbewirtschaftung bei der Stanserhornbahn sowie den
Parkplatzen in Stans

Aktive Kommunikation zu den Mobilitdtsangeboten und Anreizen

Prioritat mittel

Umsetzungsschritte  Planung: Konzept, Vorgehen bis 2025
Realisierung: Bis 2030

Zustandigkeit Kanton

Weitere Beteiligte: Gemeinden Stans, Stanserhornbahn
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GV-10 Umweltfreundliche Fahrzeuge Kanton/Gemeinden

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte
Zustandigkeit
Grundlagen

Zur Reduktion der Umwelt- und Larmbelastung und des Energieverbrauchs
werden die Fahrzeugflotten von Kanton und Gemeinden nach Méglichkeit von
Kanton und Gemeinden schrittweise und im Rahmen des technisch und finanziell
Machbaren auf klimaschonende, leise und energieeffiziente Antriebe umgestellt.
mittel

Ab 2023

Kanton, alle Gemeinden

Energieleitbild 2019

energiesparende Fahrzeuge bei Privaten

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte

Zustandigkeit
Grundlagen

Heute sind im Kanton Nidwalden Fahrzeuge, die im Zeitpunkt der ersten
Inverkehrsetzung der besten Effizienzkategorie geméass der Energieetikette der
eidgendssischen Energieverordnung zugeordnet sind, fiir 36 Monate von der
Verkehrssteuer befreit. Der Kanton priift auch fiir die Zukunft eine Ausgestaltung
der Verkehrssteuer, die energieeffiziente Fahrzeuge fordert.

mittel

Zu priufen bei Revision des Gesetzes Uber die

Strassenverkehrssteuern

Kanton

Gesetz Uber die Strassenverkehrssteuern, Energieleitbild 2019

GV-12 Infrastruktur fiir Digitalisierung und autonomes Fahren

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte
Zustandigkeit

Massnahmen MIV

Die Digitalisierung des Verkehrs generell und das autonome Fahren im
Besonderen bendtigen eine entsprechende, auch strassenseitige Infrastruktur
der Kommunikations- und Informationstechnologie. Der Kanton beobachtet die
technologische Entwicklung laufend und stellt sicher, dass die benétigte
Infrastruktur im Kanton Nidwalden zur Verfigung steht.

mittel
laufend
ASTRA, Kanton

MIV-1 Ausbau Nationalstrasse N2

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte

Zustandigkeit

Dem nach der Realisierung des N2 Bypass Luzern zunehmenden Verkehrsdruck
und somit erwarteten Verkehrsengpass auf der N2 zwischen Kantonsgrenze
LU/NW und der Verzweigung Lopper soll mit einem Ausbau auf je 3-Fahrstreifen
pro Richtung entgegengewirkt werden. Mit einer ausreichend leistungsfahigen
Autobahn kénnen negative Auswirkungen auf die angrenzende Siedlung
(Verkehrsimmissionen und Ausweichverkehr durch Hergiswil) vermieden werden.
sehr hoch
Planung: Aufnahme des Ausbaus ins
strategische
Entwicklungsprogramm
Nationalstrassen des Bundes

Realisierung: langfristig > 2040
ASTRA
Weitere Beteiligte: Kanton Nidwalden

Bericht Regierungsrat vom 15. November 2022 40/ 50



MIV-2 Verkehrsmanagement National- und Hauptstrassennetz

Kurzbeschreibung Mit der Weiterentwicklung der bereits umgesetzten Massnahmen im Bereich

und Wirkung Verkehrsmanagement soll der Verkehr auf dem Ubergeordneten National- und
Hauptstrassennetz kanalisiert werden. Der strassengebundene OV soll
priorisiert werden. Verkehrstaus im Siedlungsgebiet mit entsprechenden
Verkehrsimmissionen und Behinderungen sollen vermieden werden, d.h. der
Verkehr soll auch in Spitzenzeiten stetig abgewickelt werden (Plafonierung auf
einem vertraglichen Niveau).

Fur das Ubergeordnete Verkehrsmanagement sollen folgende Elemente
konzipiert werden:

- VM Nationalstrasse: Kanalisierung des Durchgangsverkehrs auf der
Nationalstrasse, Vermeidung von Ausweichverkehrs auf das parallel
verlaufende Hauptstrassennetz

- VM Stans: Verkehrsmanagement Stans mit Dosierung der Einfallachsen zur
Entlastung des Dorfzentrums, gleichzeitig flankierende Massnahme zur
Entlastungsstrasse Stans West

- VM Engelbergertal: Verkehrsmanagement Engelbergertal inkl.
Ortsdurchfahrten Wolfenschiessen und Oberdorf zur Sicherstellung einer
vertraglichen Abwicklung der Touristenstrome zu Spitzenzeiten

VM weitere Ortsdurchfahrten: Verkehrsmanagement fiir weitere

Ortsdurchfahrten als Bestandteil der Betriebs- und Gestaltungskonzepte zur

Verstetigung des Verkehrsflusses im Siedlungsbereich. Priifung des Bedarfs

und der Anforderungen fiir die einzelnen Ortsdurchfahrten

Prioritat sehr hoch
Umsetzungsschritte  ---
Zustandigkeit Kanton

Weitere Beteiligte: ASTRA, alle Gemeinden, Kanton Obwalden (Engelberg)
Postauto AG (6V-Priorisierung)

MIV-3 Kreisel Kreuzstrasse Stans

Kurzbeschreibung Ausgerichtet auf die Entwicklung des Areals Kreuzstrasse und auf die

und Wirkung Verkehrsstrome ab bzw. auf die Autobahn aus allen Richtungen sowie die
Touristenstrome ins Engelbergertal zu Spitzenzeiten ist das Verkehrssystem
"Kreisel Kreuzstrasse" prioritar auszubauen. Die hohe Relevanz eines
funktionstiichtigen Gesamtverkehrssystems in diesem Perimeter wurde im
Rahmen der Mitwirkung deutlich bestétigt. Die zukunftige Verkehrsnachfrage soll
in ausreichender Verkehrsqualitat bewaltigt werden, insb. sind Riickstaus auf die
Autobahn sowie gegenseitige Behinderungen mit benachbarten Knoten zu
verhindern.
Wichtig ist die Einbindung einer sicheren und attraktiven Velofiihrung sowie der
heutigen und zukinftigen Buslinien inkl. deren Haltestellen. Die mit der geplanten
Arealentwicklung angestrebte zukiinftige Nutzung ist zweckméassig zu
erschliessen.

Prioritat sehr hoch
Umsetzungsschritte  Planung: Bis 2023
Realisierung: Sofortmassnahmen 2021 realisiert
Ausbau bis 2035
Zustandigkeit Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Weitere Beteiligte: Kanton Nidwalden, Gemeinden Stans und Oberdorf
Grundlagen Projektstudie Grossraum Kreuzstrasse Stans, verkehrstechnischer Bericht, AKP, 2.
Juli 2020
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MIV-4 Entlastungsstrasse Stans West

Kurzbeschreibung Die Entlastungsstrasse Stans West (Verbindung Rotzlochstrasse —

und Wirkung Ennetmooserstrasse) soll die Ortsdurchfahrt Stans entlasten (Verlagerung des
Durchgangsverkehrs Ennetmoos — Stans Nord / Autobahnanschluss). Deren
Entlastungswirkung ist mit weiteren flankierenden Massnahmen zu erhéhen.

Prioritat sehr hoch

Umsetzungsschritte  Realisierung: 2025
Zustandigkeit Kanton Nidwalden

Weitere Beteiligte: Gemeinde Stans
Grundlagen Projekt

MIV-5 Verkehrsmanagement Stans

Kurzbeschreibung Im Zuge der Entlastungsstrasse Stans West soll der Ortskern von Stans entlastet

und Wirkung und der Verkehrsfluss auf dem Strassennetz im Siedlungsgebiet Stans
verbessert werden. Das Basisnetz ist im Westen von Stans neu auf die
Entlastungsstrasse Stans West auszurichten. Fir die Neuausrichtung der Robert-
Durrer-Strasse inkl. Anschlussknoten Buochserstrasse und Kreisel
Stansstaderstrasse ist ein Projekt auszuarbeiten. Dabei sind Dosierung von
Einfallsachsen zu priifen und Priorisierung von wichtigen bzw. stérungsanfélligen
Buslinien umzusetzen, wie auch der Abtausch von Gemeinde- und

Kantonsstrassen.
Prioritat sehr hoch
Umsetzungsschritte  Planung: Auflageprojekt Robert-Durrer-
Strasse bis 2024
Realisierung: Bis 2028
Zustandigkeit Gemeinde Stans

Weitere Beteiligte: Kanton Nidwalden

MIV-6 Betriebs- und Gestaltungskonzepte Ortsdurchfahren

Kurzbeschreibung Ortsdurchfahrten sollen kiinftig siedlungsvertraglicher gestaltet sein. Dadurch
und Wirkung sollen Ortschaften von Uiberméssigen Emissionen entlastet sowie die Sicherheit
und Aufenthaltsqualitat entlang der Strassen erhdht werden.
Die erforderlichen Massnahmen sollen im Rahmen eines Betriebs und
Gestaltungskonzepts ausgearbeitet werden.

Die Massnahme betrifft folgende Ortsdurchfahrten:

Beckenried mit Prioritat mittel

Buochs (in Planung)

Dallenwil mit Prioritat mittel (bzw. in Planung)

Emmetten mit Prioritat mittel

Ennetbiirgen mit Prioritat mittel

Ennetmoos, St. Jakob (in Planung)

Hergiswil mit Prioritéat hoch

Oberdorf (abgeschlossen)

Stans mit Prioritat hoch (inkl. flankierende Massnahmen Entlastungsstrasse
Stans West)

Stansstad mit Prioritat hoch (inkl. flankierende Massnahmen Entlastungsstrasse
Stans West)

Wolfenschiessen mit Prioritat hoch

Prioritat Hoch/mittel/niedrig
Zustandigkeit Kanton Nidwalden
Weitere Beteiligte: Gemeinden
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MIV-7 Umfahrung Wolfenschiessen

Kurzbeschreibung Der Tourismusverkehr im Engelbergertal soll durch Massnahmen nachhaltig und

und Wirkung siedlungsvertréaglich abgewickelt werden (vgl. Massnahme GV-4). Ist dieses Ziel
mit diesen Massnahmen nicht erreichbar, soll als langfristige Option und im Sinne
einer Rickfallebene eine Umfahrung Wolfenschiessen gepriift werden.

Prioritat niedrig

Umsetzungsschritte  Planung: Option nach 2030
Realisierung: offen

Zustandigkeit Kanton Nidwalden

Weitere Beteiligte: Wolfenschiessen

Massnhahmen OV

Bahnverkehr

OV-1.1 Taktverdichtung Interregio Luzern-Engelberg

Kurzbeschreibung Der Interregio Luzern—Engelberg verkehrt heute im Stundentakt, wobei in der

und Wirkung Hauptsaison im Sommer und im Winter wahrend den Wochenenden einzelne
Zusatzzilige auf dieser Verbindung unterwegs sind.
Zur Erhéhung der Kapazitat und zur Attraktivierung des offentlichen Verkehrs
Richtung Engelberg soll der Interregio Luzern—Engelberg schrittweise ab 2027
schrittweise ganztags und ganzjahrig zum Halbstundentakt ausgebaut werden.
Mittelfristig soll der Takt weiter verdichtet werden, um auch wahrend
Nachfragespitzen geniigend Kapazitat im OV zur Verfiigung zu haben.

Prioritat sehr hoch
Umsetzungsschritte  Realisierung: Doppelspurausbau Staldifeld, Halbstundentakt ab 2027

Rollmaterialbeschaffung vorgesehen
Zustandigkeit Bundesamt fiir Verkehr, Zentralbahn
Grundlagen Bahn Ausbauschritt 2035 (STEP 2035)

OV-1.2 Taktverdichtung S-Bahn Luzern-Stans/Wolfenschiessen

Kurzbeschreibung Die S-Bahn-Linie S4 Luzern-Stans(—Wolfenschiessen) verkehrt im

und Wirkung Halbstundentakt zwischen Luzern und Stans. In den Hauptverkehrszeiten sind
zusétzlich einzelne Einschubziige als Linie S44 zwischen Luzern und Stans
unterwegs, welche jedoch durch die schrittweise Einflihrung des
Halbstundentakts des Interregio Luzern-Engelberg ersetzt werden.
Zur Attraktivierung des OV und zur Sicherstellung der notwendigen Kapazitaten
soll das S-Bahn-Angebot zwischen Luzern und Stans weiter verdichtet werden.
Es ist zu prifen, ob dazu weitere Infrastrukturausbauten (Doppelspurausbauten
bis Stans) notwendig sind.

Prioritat sehr hoch
Umsetzungsschritte  Realisierung noch offen
Zustandigkeit Kanton Nidwalden

Weitere Beteiligte Zentralbahn, Verkehrsverbund Luzern, Bundesamt fur Verkehr,
Planungsregion Zentralschweiz

Grundlagen Ubernachster Bahn Ausbauschritt (Botschaft
2030)
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OV-1.3 Doppelspurausbau Hergiswil-Hergiswil Matt

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte
Zustandigkeit

Grundlagen

Die Zentralbahn ist zwischen Luzern und Hergiswil Matt durchgehend
doppelspurig ausgebaut. Fir weitere Angebotsausbauten zwischen Luzern und
Stans fehlen durch den Einspurabschnitt Hergiswil Bahnhof-Hergiswil Matt
Trassenkapazitaten.

Ein doppelspuriger Ausbau ("Tunnel kurz" als Bestvariante) des Abschnitts
Hergiswil, Bahnhof—Hergiswil Matt ist Voraussetzung fiir Taktverdichtungen im S-
Bahnnetz und Verbesserungen bei den Interregios nach Obwalden und
Nidwalden (wie Biindelungen).

sehr hoch

Realisierung noch offen

Kanton Nidwalden, Bundesamt fiir Verkehr,

Planungsregion Zentralschweiz

Weitere Beteilige: Zentralbahn

Ubernachster Bahn Ausbauschritt (Botschaft 2030)

Variantenabklarungen mit Variantenentscheid fir Tunnel kurz

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte
Zustandigkeit

Grundlagen

Fur die zukinftige Verkehrsentwicklung mit einem weiteren Ausbau des 6V-
Angebots in Stans ist eine Tieferlegung des Bahnhofes anzustreben. Mit einer
Entflechtung von Strasse und Schiene in Stans wird ein weiterer substantieller
Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs bei der Hauptverkehrsdrehscheibe des
Kantons erméglicht. Zur Realisierung dieses Projekts sind Vorstudien in Auftrag
zu geben. Dabei ist auch eine ganzlich neue Linienfiihrung der Zentralbahn
ausserhalb des Ortszentrums zu priifen.

hoch

Realisierung noch offen

Kanton Nidwalden, Bundesamt fir Verkehr,
Planungsregion Zentralschweiz

Weitere Beteilige: Zentralbahn

Mrs partner ag, Zentralbahn AG: Planungsstudie 2050
vom 18.11.2011; kommende Bahn Ausbauschritte

OV-1.5 S-Bahn Haltestelle Bitzi

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte
Zustandigkeit

Grundlagen

Die S-Bahn bedient heute das Gebiet Stans West inklusive Einkaufszentrum und
Spital Nidwalden nicht. Zur Verbesserung der Erschliessung in diesem Bereich
soll eine S-Bahnhaltestelle Stans Bitzi gepriift werden.

Die neue S-Bahn-Haltestelle ist Voraussetzung fiir eine konzentrierte
Siedlungsentwicklung mit einem neuen Entwicklungsschwerpunkt im Perimeter
Stans West.

mittel

Realisierung noch offen

Kanton Nidwalden, BAV

Weitere Beteiligte: Zentralbahn, Gemeinde Stans, Planungsregion
Zentralschweiz

Ubernéchster Bahn Ausbauschritt (Botschaft 2030)
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Busverkehr

OV-2.1 Ausbau Busverbindungen Stans-Altdorf

Kurzbeschreibung Die Buslinie 310, der sogenannte Winkelriedbus, wurde mit Eréffnung des

und Wirkung Kantonsbahnhofs Altdorf weiter ausgebaut.
Damit hat Nidwalden eine regelméssige Anbindung an den Kanton Uri und an
die Zugverbindungen ins Tessin ohne Umwegfahrt via Luzern erhalten.
Zusatzlich wurde fiir den Pendler- und Freizeitverkehr die OV-Qualitét zwischen
Nidwalden und Uri deutlich verbessert.
Es ist zu priifen, ob die Linie ab Stans weiter bis Sarnen zu einer
durchgehenden Linie Sarnen—Stans—Altdorf durchgebunden werden kann.
Zusatzlich soll eine Anbindung an die Schnellbusverbindung zwischen Luzern
und Altdorf (Tell-Bus) gepriift werden. Als mdgliche Haltemdglichkeiten kommen
der Raum Kreuzstrasse Stans oder Buochs Sud (Postillon) infrage. Eine
mogliche Anbindung des Kantons Nidwalden an die Schnellbusverbindung
kénnte die Erreichbarkeit von Luzern und Altdorf wesentlich verbessern.

Prioritat hoch
Umsetzungsschritte  Realisierung: nach Sarnen bis 2027
Zustandigkeit Kanton Nidwalden

Weitere Beteiligte:

Kanton Uri, Gemeinden, Transportunternehmen, Kanton Obwalden
Grundlagen OV-Strategie Nidwalden 2021-2024, 2025 ff.

Busangebot Stans-Stansstad

Kurzbeschreibung Die Feinerschliessung zwischen Stans und Stansstad wird heute durch die
und Wirkung Buslinie 323 mit einer komplizierten Linienfiihrung aus Stich- und
Schleifenfahrten gewéahrleistet. Zudem wird das Gebiet Rotzloch nur am Rand
durch die Buslinie erschlossen.
Es ist eine mdglichst direkte Linienfiihrung zwischen Stansstad und Stans
anzustreben, gleichzeitig soll eine méglichst gute Erschliessung der Gebiete
Ried/Seehof und Ausserfeld in Stansstad sichergestellt werden.
Folgende Angebotsteile sollen vertieft gepriift werden:
Aufhebung der Schleifenfahrt via Eichli und Stichfahrt Hansmatt auf der Linie
Stans—Stansstad.
Verbesserte Erschliessung des Gebiets Rotzloch
Integration der Erschliessung Eichli-Hansmatt in separate Linie (Stansstad—)
Hansmatt—Stans Bahnhof—Oberdorf-Buochs Erlenpark

Prioritat hoch
Umsetzungsschritte  Priifung des Angebotspotenzials: Bis 2025
Realisierung: Bis 2030
Zustandigkeit Kanton Nidwalden
Weitere Beteiligte: Gemeinden, Transportunternehmen
Grundlagen OV-Strategie Nidwalden 2021-2024
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OV-2.3 Optimierung und Ausbau Busangebot Seegemeinden

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte

Zustandigkeit

Grundlagen

Das Busangebot zwischen Stans, Ennetbiirgen und Buochs ist heute nicht
Ubersichtlich, die Busse haben bei gleicher Liniennummer unterschiedliche
Fahrwege und Endpunkte.
Es soll eine einheitliche Linienstruktur geschaffen werden, bei der Busse mit der
gleichen Liniennummer immer demselben Linienweg folgen.
Die Linien sollen zudem so organisiert werden, dass die nach Seelisberg
fahrende Linie ganztags den direkten Fahrweg via Kreuzstrasse und Buochs
Schirmatt nimmt. Die Linie via Ennetbiirgen und Buochs Ausserdorf soll nur bis
Beckenried fuhren.
Dadurch soll das Busangebot einprdgsamer und die Fahrzeiten von Seelisberg,
Emmetten, Beckenried und Buochs an den Bahnhof Stans als
Hauptverkehrsdrehscheibe reduziert werden.
Folgendes Angebotskonzept soll weiterverfolgt werden:

- Linie 311 Stans — Buochs — Beckenried — Seelisberg

- Linie 314 (Landerpark —) Stans — Ennetbiirgen —Beckenried - Emmetten

- Erschliessung Arbeitsschwerpunkt Buochs Erlenpark (Faden) mittels neuer

Linie 315

Saisonale Angebote fiir den Freizeitverkehr in die Tourismusregionen sind zu
prufen.
Neben dem Busangebot zwischen den Seegemeinden und Stans ist mittelfristig
auch eine direkte Busverbindung von den Seegemeinden Richtung Luzern zu
prufen, insbesondere im Zusammenhang mit einer Drehscheibe beim Kreisel
Kreuzstrasse.
Weiter ist zu prifen, ab welchem Nachfrageniveau der Einsatz von Bussen mit
hoherer Kapazitat (z.B. Gelenkbusse) angezeigt ist und die Qualitéat des OV-
Angebots Richtung Ennetbiirgen - Beckenried und Buochs — Beckenried —
Emmetten — Seelisberg entsprechend verbessert werden kann.

sehr hoch
Variantenprifung: Abgeschlossen
Realisierung: bis 2025

Kanton Nidwalden
Weitere Beteiligte: Gemeinden, Transportunternehmen
OV-Strategie Nidwalden 2021-2024

timierung Quartiererschliessung Stans

Kurzbeschreibung
und Wirkung

Prioritat
Umsetzungsschritte

Zustandigkeit

Das Busnetz in Stans ist radial auf den Bahnhof Stans ausgerichtet und die

Buslinien erschliessen primar die Hauptachsen.

Zur Verbesserung der Verknupfung der Quartiere untereinander sollen mit

Durchmesserlinien umsteigefreie Verbindungen realisiert werden. Der Takt soll

verdichtet werden.

Folgende Angebotsteile sollen geprift werden:

- Verbesserung Angebot (Taktverdichtung) zum Spital Nidwalden durch
Verlangerung von Linienflihrungen Giber den Bahnhof Stans hinaus

- Quartiere Eichli, Hansmatt, Milchbrunnen und Oberdorf Biint besser
erschliessen und durchgéangige Verbindungen schaffen

- Schaffung von neuer Linie (Stansstad—)Hansmatt—Stans Bahnhof-Oberdorf—
Buochs Erlenpark zur Ortserschliessung

hoch
Prufung der Angebotspotenzials: bis 2025
Realisierung: bis 2030

Kanton Nidwalden bzw. Gemeinde Stans (inshesondere wenn Ortsverkehr)
Weitere Beteiligte: Gemeinden, Transportunternehmen, Gemeinde Stans
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OV-2.5 Optimieren Busangebote Oberdorf

Kurzbeschreibung Die Erschliessung von Oberdorf und des Ortsteils Blren ist zurzeit tber die
und Wirkung Buslinie 324 ab dem Bahnhof Stans sichergestellt. Damit werden die OV-
Passagiere von Biiren ber die Engelbergerstrasse nach Stans statt an den
nachstgelegenen Bahnhof Dallenwil gefithrt, wodurch sich ihre Reisezeit
verlangert. Diese Lésung ist auf den heutigen Schilerverkehr ausgerichtet.
Gleichzeitig werden zwischen Oberdorf Kaserne und Biren keine Haltestellen
bedient, wodurch der Bus keine zusatzliche Erschliessungsfunktion gegeniiber
der Bahn Ubernimmt.
Aus diesem Grund soll das Bus-Angebot in der Gemeinde Oberdorf so optimiert
werden, dass die Anbindung an die Bahn mdglichst direkt erfolgt und die
erforderlichen Kurskilometer reduziert werden kénnen.
Folgendes Angebotskonzept soll vertieft gepruft werden:
- Verkirzung der Linie 324 auf den Abschnitt Stans—Oberdorf Kaserne
- Ausrichtung der Erschliessung von Buren nach Dallenwil und Prufung der
Erschliessung der hdher gelegenen Ortsteile von Dallenwil
- Prifung der Anbindung von Oberdorf an das Gebiet Buochs Erlenpark
- Umgang mit Schiilerverkehr zwischen Biren und Oberdorf bzw. zwischen
Biren und Stans (Kollegi)
- OV-Verbindung nach Buochs/Seegemeinden

Prioritat mittel

Umsetzungsschritte Prifung des Angebotspotenzials: bis 2025
Realisierung: bis 2030

Zustandigkeit Kanton Nidwalden

Weitere Beteiligte:
Gemeinden, Transportunternehmen

OV-2.6 Erschliessung Ennetbiirg

Kurzbeschreibung Die Gemeinde Ennetbiirgen betreibt aktuell einen Schulbus in Richtung

und Wirkung Burgenberg. Die Erschliessung des Biirgenberg durch einen Ortsbus bis
Honegg wird derzeit geprift. Bei Realisierung des Ortsbusses ist die Integration
in den Tarifverbund Passepartout anzustreben.Eine durchgehende Linie bis
nach Obburgen/Stansstad ist allenfalls eine Option, wird aber im Moment nicht
weiterverfolgt.

Prioritat mittel
Umsetzungsschritte  Realisierung: Bis 2025
Zustandigkeit Gemeinde Ennetbiirgen

Weitere Beteiligte:
Kanton, Transportunternehmen

Kurzbeschreibung Seit 2020 betreibt die Gemeinde Hergiswil einen Probebetrieb fur einen Ortsbus
und Wirkung auf zwei Linien. Dieser Probebetrieb ist zeitlich beschrénkt und nicht in den
Tarifverbund Passepartout integriert.
Bei einem positiven Resultat soll die Linie hinsichtlich der Tarife in den regularen
OV des Kantons aufgenommen werden. Schwachstellen aus dem Probebetrieb
sollen optimiert werden.

Prioritat mittel
Umsetzungsschritte  Realisierung: Bis 2025
Zustandigkeit Kanton Nidwalden bzw. Gemeinde Hergiswil (da Ortsverkehr)

Weitere Beteiligte: Tarifverbund Passepartout, Transportunternehmen

Bericht Regierungsrat vom 15. November 2022 47 /50



Schiffverkehr

ration von Schiffverbindungen in regionalen 6V

Kurzbeschreibung Die Schifffahrt auf dem Vierwaldstattersee gilt heute grosstenteils als

und Wirkung touristischer Verkehr und ist deshalb auch nicht in den Tarifverbund Passepartout
integriert. Dies gilt auch fur samtliche Verbindungen von und nach Nidwalden.
Es ist anzustreben, dass die Schifffahrt wo sinnvoll als regionaler OV in den
Tarifverbund integriert wird.
Insbesondere sollen die folgenden Verbindungen in den Tarifverbund integriert
werden, da sie Pendlern und Touristen als direkter Zugang in den Kanton
Nidwalden dienen:
- Kehrsiten—-Biirgenstock-Luzern
- Beckenried—Luzern (zusétzlich Prifung einer Direktverbindung)

Prioritat niedrig
Umsetzungsschritte  Realisierung Bis 2025
Zustandigkeit Kanton Nidwalden

Weitere Beteiligte:
Tarifverbund Passepartout, Schifffahrtsgesellschaft des Vierwaldstattersees

OV-3.2 Ganzjahriger Betrieb Autofahre Beckenried-Gersau

Kurzbeschreibung Die Autofahre Beckenried—Gersau ist zwischen April und Oktober maximal

und Wirkung einmal pro Stunde unterwegs, im Winterhalbjahr sowie zu den morgendlichen
Pendlerzeiten gibt es keine Verbindung fir Fahrzeuge iber den See.
Es soll gepruft werden, ob die Autofahre ganzjahrig angeboten werden kann und
ob eine Ausdehnung der Betriebszeiten sowie eine Taktverdichtung zuséatzliches
Nachfragepotenzial bieten. Dabei soll auch die Siedlungsvertraglichkeit der
Nachfragesteigerung in die Prifung einfliessen.
Zusatzlich ist zu priifen, ob die Personenbeférderung auf der Fahre in die
Tarifverbunde integriert werden konnte. Allerdings liegen die beiden Endpunkte
der Fahren in unterschiedlichen Tarifverbunden, daher ist eine Anpassung der
Zonenstruktur am Rand der Tarifverbunde zu prifen.

Prioritat niedrig

Umsetzungsschritte  Prifung Integration Tarifverbunde: Bis 2025
Ganzjahriger Betrieb: Ab 2030

Zustandigkeit Kanton Nidwalden

Weitere Beteiligte: Autofahre Beckenried—Gersau, Kanton Schwyz, Tarifverbiinde
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Velo- und Fussverkehr

V-1 Velohauptroute

Kurzbeschreibung Die Attraktivitat und der Modal-Split-Anteil des Veloverkehrs sollen mit einer

und Wirkung durchgéangigen und qualitativ hochstehenden Velohauptroute Hergiswil—
Stansstad—Stans—Buochs—Beckenried erhdht werden.
Dazu wird das kantonale Veloroutennetz aktualisiert: Es enthélt neu das
Element Velohauptrouten und definiert nebst vorhandenen Netzliicken auch
Qualitatslicken (ungentigender Ausbaustandard der Veloinfrastruktur, aktuelle
Sicherheitsdefizite usw. aus). Auf dieser Grundlage wird ein Ausbauprogramm
festgelegt (Veloinfrastrukturprogramm, z.B. in Anlehnung an das kantonale

Strassenbauprogramm).
Prioritat hoch
Umsetzungsschritte  Planung: Festlegung Velohauptroute mit
Umsetzungsplan bis 2024
Realisierung: ab 2024 gemass festgelegtem Programm.
Zustandigkeit Kanton Nidwalden

Weitere Beteiligte:
Gemeinden Hergiswil, Stanstad, Stans, Buochs, Beckenried, Ennetmoos

Kurzbeschreibung Die Attraktivitdt und der Modal-Split-Anteil des Veloverkehrs sollen in Erganzung

und Wirkung zur Velohauptroute gemass Massnahme Velo-1 mit einem durchgéngigen Netz
an qualitativ hochstehenden Veloverbindungen (Erschliessungen Alltagsverkehr)
gestarkt werden.
Dazu wird das kantonale Veloroutennetz aktualisiert: Es enthalt neu das Element
Veloverbindungen und definiert nebst vorhandenen Netzliicken auch
Qualitatslicken (ungentigender Ausbaustandard der Veloinfrastruktur, aktuelle
Sicherheitsdefizite usw. aus). Auf dieser Grundlage wird ein Ausbauprogramm
festgelegt (Veloinfrastrukturprogramm, z.B. in Anlehnung an das kantonale

Strassenbauprogramm.
Prioritat hoch
Umsetzungsschritte  Planung: Festlegung der Veloverbindungen mit
Umsetzungsplan bis 2024
Realisierung: ab 2024 gemaéss festgelegtem Programm.
Zustandigkeit Kanton Nidwalden

Weitere Beteiligte: Gemeinden

V-3 Velo- und Zweiradparkierung

Kurzbeschreibung Konzentriert an wichtigen Orten mit hoher Nachfrage fur die Velo- und

und Wirkung Zweiradparkierung wird ein attraktives Angebot von witterungsgeschiitzten
Veloabstellplatzen im 6ffentlichen Raum und bei 6ffentlichen Einrichtungen
sowie bei allen wichtigen OV-Haltestellen geschaffen.

Prioritat mittel
Umsetzungsschritte  Planung: Bedarfsabklarung, Festlegung der Standorte
Schrittweise bis 2035
Realisierung:
Zustandigkeit Gemeinden

Weitere Beteiligte: Kanton, Zentralbahn, Postauto
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F-1 Fussverkehrsinfrastruktur

Kurzbeschreibung Das Fusswegnetz im Perimeter der Kantonsstrassen soll attraktiver und sicherer

und Wirkung ausgestaltet werden und punktuelle Defizite (Netzlicken, Handlungsbedarf
Fussgéangeribergange usw.) sollen behoben werden. Der gleiche Grundsatz gilt
auch fir das kommunale Fusswegnetz.

Prioritat hoch

Umsetzungsschritte  Planung: Zusammenstellung der konkreten Bedurfnisse

und Defizite bis 2025 abgestimmt mit
kommunalen Fusswegrichtplanen

im Rahmen der kantonalen
Strassensanierungsprogramme und auf
Grundlage kommunaler Fusswegrichtpléane
sowie

mit Massnahmen MIV1 Umgestaltung der
Ortsdurchfahrten (Betriebs- und
Gestaltungskonzepte) und separaten Projekt
fur Netzlucken ausserorts

Umsetzung:

Zustandigkeit Gemeinden
Weitere Beteiligte: Kanton Nidwalden

F-2 Schulwegsicherung

Kurzbeschreibung Die Schulwege sind fur den Fuss- aber auch den Veloverkehr sicher zu

und Wirkung gestalten. Punktuelle Sicherheitsdefizite sind zu beheben.

Prioritat hoch

Umsetzungsschritte  Planung: Zusammenstellung der erkannten Defizite und

konkreten Bediirfnisse bis 2024, abgestimmt
mit kommunalen Fusswegrichtplanen

im Rahmen des kantonalen
Strassensanierungsprogramme und auf
Grundlage kommunaler Fusswegrichtplane

Umsetzung:

- bei Umgestaltung der Ortsdurchfahrten
(Betriebs- und Gestaltungskonzepte)
- mit separaten Projekten fir Netzliicken
ausserorts
- mit prioritdren Sofortmassnahmen als
losgeltste Einzelprojekte
Zustandigkeit Gemeinden
Weitere Beteiligte: Kanton Nidwalden
Grundlagen Kantonaler Richtplan 2014
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